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Stand der bisherigen Beratung:

Beschlussantrag:

Der Gemeinderat stimmt der vorgeschlagenen Verkehrsfiihrung fiir die Altstadt zu.
In der FuRgangerzone werden im Bereich Blumenhaus Maisch/Dom und Norma/Kdnigstr. 47
versenkbare Poller eingebaut.

Anlagen:

1. Ubersichtsplan ,Geplante Verkehrsflhrung Innenstadt 2012*
2. Plane 1 — 5 zur Erlauterung der Vorschlage zur Verkehrsfihrung in der Innenstadt 2013

gez. Stephan Neher gez. Thomas Weigel
Oberbirgermeister Blrgermeister
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Finanzielle Auswirkungen:

HHJ Haushaltsstellen Gesamtansatz
2013 1.1200.6010.000 55.000,00 €
Restmittel aus 2012: 62.900,00 €
117.900,00 €
Inanspruchnahme einer Bereits verfugt Gber 3.737,00 €

Verpflichtungserméchtigung
Somit noch verflgbar 114.163,00 €

ja nein

Antragssumme It. Vorlage 50.000,00 €
Danach noch verfligbar 64.163,00 €

Diese Restmittel werden
noch bendtigt ja nein

Die Bewilligung einer
UberplanmaRigen/aulRerplanmaiigen

Ausgabe ist notwendig

in Hohe von €

Deckungsnachweis:

* beginnt mit 1 = Verwaltungshaushalt; beginnt mit 2 = Vermdgenshaushalt.

Sichtvermerk, ggf. Stellungnahme der Stadtkammerei:

Die Restmittel werden fir weitere Klimaschutzmafnahmen bendtigt.
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Begriindung:
Sachstand:

Durch den Neubau der Didézesankurie ist die Verkehrsfiihrung in der 6stlichen Innenstadt seit
nahezu drei Jahren vollstandig verandert. Dies gilt nicht nur fur den Individualverkehr, auch die
Flhrung der Stadtbuslinien wurde verandert.

Mit dem Bezug der fast fertigen Gebaude durch die Di6zesanverwaltung Mitte 2013 kann die
Obere Gasse wieder ohne Einschrankungen befahren werden. Diese wird derzeit neu
gestaltet und in Kirze freigegeben. Die Flihrung der Stadtbuslinien bleibt. Dies bedeutet,
dass in der Oberen Gasse keine Busse mehr verkehren.

Durch die entstandene Eingangs- und Platzsituation vor dem neuen Empfangsgebaude und
der Aufwertung der Oberen Gasse zwischen Eugen-Bolz-Platz und Waldhorngassle sollte in
diesem Bereich der Verkehr soweit als moglich reduziert werden.

Im Verwaltungsausschuss wurde im Frihjahr 2012 Uber eine mdégliche Verkehrsflhrung in
der Altstadt beraten. Dabei wurde folgendem Vorschlag mehrheitlich zugestimmt:

Der vom Eugen-Bolz-Platz zufahrende Verkehr wird nur noch (iber die Obere Gasse in
Richtung Westen gefiihrt. Die Parkh&user ,Schiitte“ und ,Rathaus” sind erreichbar. In
Richtung Stiden kénnen das Waldhorngéssle zur Stadtlanggasse und die Burgsteige zur
Seminargasse befahren werden. Die Zufahrt von Kleegasse und Spiegelgasse zur
Kénigstral3e bleibt zur Entlastung der Stadtlanggasse weiterhin nutzbar. Die Parkplatze hinter
dem Waldhorn miissen erreichbar bleiben. Deshalb kann der Verkehr von der Oberen
Gasse liber das Waldhorngéssle in die éstliche Kénigstral3e nicht vollstdndig unterbunden
werden. Allerdings wird der Suchverkehr deutlich zuriickgehen, da in der éstlichen
KoénigstralRe aufgrund der vorgeschlagenen UmgestaltungsmalBnahmen keine Parkplétze
mehr zur Verfiigung stehen. Die Stadtlanggasse wird bis zur Sonnengasse als Einbahnstral3e
in Richtung Sonnengasse gefiihrt. Die Kénigstralle wird zur Einbahnstralle in Richtung
Osten. Ansonsten wird die innere Verteilung des Verkehrs in den Altstadtgassen wie gehabt
beibehalten.

Um die FuRgéngerzone wirkungsvoll gegen Durchgangsverkehr zu sichern, sollten vor
Norma und dem Blumenhaus Maisch versenkbare Poller installiert werden. Diese Poller
kénnen auf Anforderung bei Anndherung elektrisch versenkt werden. Berechtigungen sollen
lediglich Busse und Rettungsfahrzeuge erhalten.

Der Verwaltungsausschuss hat diesem Vorschlag mehrheitlich zugestimmt mit der Bitte, die
Lieferzeiten zu beschranken.

L. Projektgruppe Verkehrsfiihrung Innenstadt

Im Sommer 2012 hat das Baudezernat eine Projektgruppe unter Beteiligung des
Stadtplanungsamtes und des Tiefbauamtes gebildet, indem die Verkehrsverhaltnisse in der
Innenstadt nochmals betrachtet und zusatzliche Lésungsvorschlage erarbeitet worden sind.
Diese Projektgruppe hat sich die Erarbeitung von Lésungsansatzen fir folgende Ziele als
Aufgabe gestellt:

» Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt durch Herausnahme von
Durchgangsverkehr
= Sicherung und Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt
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In der Projektgruppe wurde intensiv dariber diskutiert, ob flir die Erarbeitung einer
Verkehrskonzeption Grundlagenarbeiten in Form von Verkehrszahlungen oder
Verkehrsbefragungen zu leisten waren. Ubereinstimmend sollte zunachst auf die
Erkenntnisse der in den letzten Jahren erarbeiteten Untersuchungen zuriick gegriffen werden.
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Es liegen folgende Untersuchungen mit Verkehrszahlungen vor:
= der ,Generalverkehrsplan®, 1980
= die ,Verkehrsuntersuchung Altstadt®, 1990

= die ,Verkehrskonzeption Altstadt”, 1994

= die ,Verkehrskonzeption Ehinger Vorstadt®, 1995
= das ,Marktplatz Forum Nr. 20%, 1994

= die ,Verkehrsanalyse Kernstadt®, 2005

Die letzte Auseinandersetzung mit der verkehrlichen Situation in der Innenstadt ist somit etwa
7 Jahre alt. Diese Untersuchungen wurden bis auf die letzte in Verbindung mit der Einrichtung
der FuRgangerzone getatigt. lhre wichtigsten Ergebnisse sind zum einen umgesetzt (z. B.
Verkehrsberuhigung Ehinger Platz), zum anderen Gberholt (z. B. Untertunnelung
Bahnanlagen).

a. Situation in der Innenstadt

Fir die Innenstadt mit Marktplatz und Koénigstrafe gilt seit Einrichtung der Fullgangerzone:
Stadtbus frei, Anwohner frei, Radfahrer frei, Lieferverkehr zeitlich begrenZzt.

Erreichbarkeit der Innenstadt fir Gaste

Rund um die Innenstadt gibt es vier Parkhduser mit einem Parkplatzangebot von insgesamt
fast 600 Parkplatzen (Parkdeck Rathaus mit 130 Parkplatzen, Parkhaus Schutte mit 156
Parkplatzen, Parkhaus Museum mit 78 Parkplatzen und das Parkhaus Ankerzentrum bei
.Kaufland“ mit 216 Parkplatzen). Dazu kommt eine Reihe von Parkmdglichkeiten im Bereich
der Festhalle/Jahnstralle, der Ladestralie hinter dem Bahnhof, im Hagenwoért, bei der
Morizkirche sowie an der Reiserstralie bei der Volkshochschule. Die Parkmoglichkeiten rund
um die Innenstadt sind fir Kunden und Besucher gut zu erreichen und bieten kurze Wege zu
den wichtigen Punkten in der Innenstadt. Die Zufahrt zu den Parkhausern wird durch ein
Parkleitsystem erleichtert.

An den Einfallstraen sind entsprechende Parkmdglichkeiten vorhanden.

Erreichbarkeit der Innenstadt fiir Bewohner/innen und Lieferanten

Fir die Anwohner in der Innenstadt gelten eigentlich klare Zufahrtsregelungen: Der Bereich
sUdlich der Fuligangerzone Koénigstralte soll Uber die Stadtlanggasse — Sonnengasse —
Karmeliterstralde angefahren werden. Stattdessen wird aber von vielen Bewohner/innen Uber
die Konigstralte und den Marktplatz sowie die Seminargasse angefahren. Verstarkt wird auch
Uber die Obere Gasse, Burgsteige und Seminargasse ins Gebiet zwischen Konigstralle und
Priesterseminar eingefahren. Damit entsteht ein ,Durchgangsverkehr” durch den Ziel- und
Quellverkehr der Innenstadtbewohner, der nicht gewilinscht ist und insbesondere in der
FuRgangerzone Kénigstralle deutlich wahrnehmbar ist.

In den Vorgangeruntersuchungen wurden eine Reihe von Ideen fir die Verkehrsfiihrung in
oder um die Innenstadt als nicht praktikabel verworfen: Die sogenannte HGV-Trasse
(umgekehrte Befahrbarkeit der Oberen Gasse, Zweirichtungsverkehr zwischen Parkhaus,
Rathaus und Rohrhalderhof), ein Zweirichtungsverkehr mit Ampelregelung in der Oberen
Gasse oder auch die verschiedenen EinbahnstralRenlésungen fur die Ehinger Stral3e.

Lieferanten kdnnen eigentlich innerhalb der Lieferzeiten zwischen vormittags 6:00 Uhr und
10:00 Uhr und nachmittags zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr in die FuRgangerzone
einfahren. Auch daran halten sich die wenigsten Lieferanten; vielmehr ist festzustellen, dass
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unabhangig von der Tageszeit in die Fulgéngerzone eingefahren wird.

b.

Problemfelder

In der Projektgruppe wurde zunachst alles zusammengetragen, was in den letzten Jahren
durch Beobachtungen und Beschwerden festgestellt werden konnte:

So nutzen die Anwohner der Innenstadt — insbesondere die zwischen Konigstralte und
Seminargasse — die ehemalige Kénigstrale als heutige Fuligéngerzone als kirzeste
Verbindung zu ihren Gebauden. Die Konigstralie bietet fur die Innenstadtbewohner die
beste Moglichkeit fur die An-/Abfahrt sowohl neckarauf- als auch neckarabwarts.

Die Obere Gasse hat sich trotz der Verkehrsbehinderungen durch die Baustelle rund
ums Palais zu einer Nordtangente um die Innenstadt entwickelt. 2006 lag ihre Belastung
bereits in der GroRenordnung der Belastung der Silchenstralle, einer wichtigen Zufahrt
in die Innenstadt.

Uber den neu gestalteten Eugen-Bolz-Platz (Verkehrsberuhigter Bereich), die éstliche
Konigstralle, das Waldhorngassle (Verkehrsberuhigter Bereich), die Obere Gasse und
durch das Kapuzinertor und den Kapuzinergraben hat sich eine Umfahrung der vor allem
in StofRzeiten stark belasteten Sprollstral’e und der Poststra’e mit dem Nadeldhr
Bahnubergang in Richtung oberes Neckartal (Bad Niedernau, Obernau, Bieringen...) und
Eichenberggemeinden (Weiler, Dettingen...) gebildet. Diese Umfahrung nutzen viele
Autofahrer, die von der Autobahn oder Tubingen (Uber Unterjesingen-Wurmlingen)
kommen, um die ampelgeregelten Kreuzungen an und zwischen der L 361
(Osttangente) und L 370 (Sidtangente) zu umgehen.

Viele Autofahrer, die Uber die Tubinger Strale nach Ehingen hineinfahren, nutzen den
,Durchschlupf durch das Kapuzinertor, um entweder ins obere Neckartal oder um Uber
den Kapuzinergraben auf die Niedernauer Stral3e zu gelangen und von dort aus als
bevorrechtigte Rechtsabbieger Uber den Bahnhoflibergang in Richtung Kreuzerfeld,
Weiler und Dettingen fahren zu kdnnen. Damit sind die Wartezeiten fur sie am
Bahnulbergang deutlich kirzer.

Die Stadtverwaltung erreichen Beschwerden der Anwohner und Besucher, die auf den
immer starker wahrzunehmenden Durchfahrtsverkehr vor allem an Wochenenden in der
FuRRgangerzone hinweisen. Begleitet wird dies davon, dass einige Rottenburger/innen der
Auffassung sind, vor allen in den friihen werktaglichen Morgenstunden die
FuRRgangerzone befahren zu kénnen, um in bestimmten Geschaften (vor allem Metzger
und Backer) ihre Einkaufe zu tatigen.

Weiterhin nutzen Handwerker vor allem frih morgens die Konigstral3e als Abkurzung,
um vom Eugen-Bolz-Platz in Richtung Neustetten oder umgekehrt zu kommen.

Ein weiteres Problem stellen die Lieferdienste und sonstige Dienstleister der Geschafte
dar. Diese halten sich in den allermeisten Fallen nicht an die Lieferzeiten in der
FuRRgangerzone. Sie fahren Gber den gesamten Tag verteilt ihnre Kunden an, teilweise
sogar mehrfach. Fahrzeuge von Unternehmen, die Schaufenster dekorieren, parken
ebenso auf dem Marktplatz wie Lieferfahrzeuge.

Vor allem zu den morgendlichen und abendlichen Stof3zeiten sind Osttangente und
Sudtangente stark belastet. In den Spitzenstunden fihrt dies zu gro3eren Rickstaus
insbesondere im Bereich der Ampelanlagen an der L 361 (Osttangente) bzw. der L 370/L 385
(Sudtangente). Dies nutzen ortskundige Autofahrer/innen verstarkt, um durch die Innenstadt
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gegebenenfalls schneller ans Ziel zu gelangen.

W eitere Probleme Innenstadt

|

e Brennpunkte im taglichen Verkehrsablauf sind in der Innenstadt der Kreisverkehrsplatz
am Eugen-Bolz-Platz, die Sprollstralte, der Kreisverkehrsplatz an der Tlbinger Stralle
sowie der Bahnibergang, an dem insbesondere die Linksabbiegespur aus der
Poststralle in Richtung Schadenweiler Hof/Kreuzerfeld fir teilweise erhebliche
Ruckstaus sorgen.

e Die gut frequentierte Durchfahrt durch das Kapuzinertor ist vor allem fur die
Anwohner/innen eine starke Belastung. Im unmittelbaren Torbereich befindet sich der
Eingang zu knapp einem Dutzend Wohnungen. Die Durchfahrtsbreite ist so gering, dass
eine Begegnung von Autos und Fufigangern — von Ful3gangern mit Kinderwagen oder
Gehhilfe ganz zu schweigen — nicht maglich ist. Stadtebaulich ist dieser Bereich einer
der wertvollsten in der Innenstadt, weil das alte Ehingen rund um das Kapuzinertor noch
deutlich ablesbar ist. Dort befindet sich mit der Konigstralle 74 auch das wahrscheinlich
alteste Gebaude der Stadt. Um diese Durchfahrtsmadglichkeit zu erschweren, wurden in
den vergangenen Jahren verkehrsrechtliche Anordnungen ausprobiert (z. B.
Linksabbiegeverbot aus der Kdnigstralle), die man aber aus unterschiedlichen Grinden
wieder aufgehoben hat.

e Der Schleichverkehr durch das Kapuzinertor fiihrt zu Belastungen vor allem der
Anwohner/innen in der Ehinger Strale, in der Oberen Gasse und der Konigstralle sowie
dem Kapuzinergraben.

e Die Zufahrt Gber den Hirschbuckel in die Ehinger Stralde mindert die Leistungsfahigkeit
des Knotens am Bahnubergang.

e Der neu gestaltete Ehinger Platz dient Gberwiegend als Parkplatz, obwohl nur in
abgegrenzten Bereichen geparkt werden darf und mit der Ladestralle gut zugangliche
und nicht bewirtschaftete Stellplatze zur Verfiigung stehen.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die Vielzahl der festgestellten
Sachverhalte mit einer deutlichen Minderung der Aufenthaltsqualitat in der Fuligéangerzone
und der weiteren Innenstadt fiir Anwohner/innen und Gaste verbunden ist.

Il. Gestaltungsvorschlage

Der Gemeinderat hat sich bereits in den vergangenen Jahren mit Ideen zur Aufwertung der
FuRRgangerzone befasst. Im Zuge der Erarbeitung konzeptioneller Vorschlage zur
Umgestaltung der 6stlichen Konigstrale wurde auch dariber nachgedacht, die
FuRgangerzone in diese Richtung auszuweiten.

Den festgestellten Problemen kann nach Auffassung der Arbeitsgruppe insbesondere im
Innenstadtbereich um die Fuligangerzone mit einem Blindel von Malknahmen begegnet
werden, in das die vorhandenen Gestaltungsideen eingebunden werden kénnen.

e Insbesondere im Bereich der FulRgangerzone um Marktplatz und Kénigstral’e muss der
Anwohnerverkehr besser geflihrt werden. Dies bedeutet, dass die vorhandenen
Regelungen so umgestaltet werden missen, dass das Queren des Marktplatzes oder
der Konigstral3e nur an wenigen Stellen fiir die Anwohner méglich ist und ein Ein- und



-8- Vorlage 2013/103/1

Ausfahren Uber die FuRgangerzone soweit mdglich unterbleibt. Dies bedeutet, dass
Durchfahrtsberechtigungen und Anwohnerparkausweise mit Zufahrtrouten verbunden
werden.

Far den Lieferverkehr in den Fulgéngerbereichen gibt es eigentlich klare Regelungen,
wer wann wohin fahren kann. Grundséatzlich ist die FulRgangerzone im Tagesbereich
vom Lieferverkehr freizuhalten. Gleichzeitig haben sich aber die Voraussetzungen fir die
Belieferung der Geschafte in der Fulligangerzone verandert: Eine Fille von Lieferanten
beliefert gewissermallen rund um die Uhr sowohl die Geschéafte wie auch die Anwohner
— ein Service, den aufmerksame und anspruchsvolle Kunden zu schatzen wissen.
Deshalb werden aufRerhalb der Anlieferzeiten Moglichkeiten geschaffen, dass Lieferanten
aulierhalb des Fuligangerbereiches ihr Fahrzeug abstellen und die Kunden z. B. zu Ful}
oder mit Sackkarren sicher erreichen kdnnen.

Mit dem Schlief3en einiger weniger Schlupflocher kann Durchgangsverkehr in der
Innenstadt deutlich eingeschrankt werden. Dabei spielt die nérdliche Umfahrung der
Innenstadt Gber die Obere Gasse eine wichtige Rolle. Anhand der bereits alteren
Belastungszahlen lasst sich feststellen, dass diese eine ahnliche Belastung wie z. B. die
SulchenstralRe aufweist. Daflir ist weder die Stralle, noch der Strallenraum geeignet,
zumal nun der aufwendig gestaltete Empfangsbereich fur die Kurie diesen Strallenraum
deutlich verandert hat. Mit der Neugestaltung der Kénigstralle werden dort auch die
Verkehrsbeziehungen neu geregelt. Die Fahrbeziehung Eugen-Bolz-Platz/Obere
Gasse/Kapuzinertor ist ein Angebot an Ortskundige, die Tangenten oder auch die
Poststralle bei bestimmten Fahrzielen zu meiden und sorgt fiir zusatzlichen
Durchgangsverkehr in der Innenstadt. Eine Begrenzung dieses Durchgangsverkehrs
sollte Bestandteil der ordnenden Mallnahmen in der Innenstadt sein.

Im ,Integrierten Klimaschutz- und Energiekonzept flr Rottenburg am Neckar® wurden fir
verschiedene Themenbereiche Handlungsfelder und —-mafRnahmen entwickelt. Im
Handlungsfeld ,Verkehr lenken und Teilnehmer beraten in Schulen® (S. 77) gibt es
folgenden Mal3nahmenvorschlag:

,M-12 Innenstadt Autofrei machen®:

Zur Attraktivitadtssteigerung der Rottenburger Innenstadt wird die Innenstadt in den
Einkaufszeiten autofrei gemacht. Dies gilt auch fir die Lieferverkehre (UPS usw.).
Zwischen 10.00 Uhr und 16.30 Uhr ist hier eine Sperre zu installieren, was z. B. in Form
von versenkbaren Pollern in der Kénigstralde umgesetzt werden kann.

Seit 2008 liegt ein Gestaltungsvorschlag fur die Umgestaltung der éstlichen Kénigstrale
zwischen Dom und Eugen-Bolz-Platz vor. Die Realisierung der
Gestaltungstiberlegungen wurde aufgeschoben, weil zunachst der Umbau der Kurie
realisiert werden sollte. Dieser ist nun praktisch fertiggestellt. An der 6stlichen
Konigstrale soll in den kommenden Jahren die seit langem gewunschte Stadtbibliothek
gebaut werden. Es spricht deshalb vieles dafir, die Stral3engestaltung noch
aufzuschieben, damit sich die Moglichkeit bietet, die Neugestaltung auch auf das neue
Gebaude abzustimmen. Dabei ist zu priifen, ob die 6stliche Kénigstralle nicht nur
gestalterisch, sondern auch insgesamt in die FuRgangerzone einbezogen werden kann
und soll.

Auswirkungen der L6osung mit versenkbaren Pollern

Die Zufahrts-/Ausfahrtsregelungen fir die betroffenen Quartiere werden entsprechend ihrer
Lage differenziert: Es erfolgt eine ,Sortierung“ in stdlich und nérdlich der Kénigstralie.
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e Sudlich der KénigstralRe wird in 6stliche Richtung aus der Altstadt ausgefahren (Uber
Sonnengasse, Stadtlanggasse, Reiserstralle, Gartenstralle).

IV. Vorberatung

Im Verwaltungsausschuss wurde die Verkehrsfiihrung in der Innenstadt am 30.04.2013
vorberaten. Dabei wurden insbesondere auch eine Verkehrsberuhigung fir die Obere Gasse
diskutiert und entsprechende Prufauftrage formuliert.

Der Verwaltungsausschuss fasste folgenden Empfehlungsbeschluss:

1. Im Bereich des Blumenhauses Maisch/Dom sollen versenkbare Poller eingebaut werden.
2. Im Bereich Norma/Kodnigstralle 47 soll ein weiterer versenkbarer Poller eingebaut werden.
Dabei soll geprift werden, ob vor den Pollern ein Abstellplatz flr einen Krankenwagen
angelegt

werden kann.

Die Fragestellungen der Prifauftrage werden nach Bearbeitung wieder im
Verwaltungsausschuss beraten.

V. Beschlussantrag

Der Gemeinderat stimmt der vorgeschlagenen Verkehrsfiihrung fir die Altstadt zu.

In der FuRgangerzone werden im Bereich Blumenhaus Maisch/Dom und Norma/Kdnigstr. 47
versenkbare Poller eingebaut.
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MaRnahmen

Vorteile

Nachteile

1. FuBgangerbereiche und deren Randzonen
KonigstraBe / Marktplatz und Metzelplatz, Obere Gasse

1.1 Zufahrtsbeschrankungen
durch versenkbare Poller
mit Zufahrtsmaoglichkeit
fur OV und
Rettungsfahrzeuge
- Poller in der westlichen

Kdnigstralle
—Poller auf Héhe der
Dom-Apsis

1.2 Verkehrsberuhigter
Bereich in der dstlichen
Konigstralle und auf
dem Marktplatz sidlich
des Doms; Zufahrt Gber
Obere Gasse und
Waldhorngassle (ggf.
verkehrsberuhigter
Bereich); Koénigstralie
als unechte
Einbahnstralie

1.3 Lenkung des Verkehrs
vom Eugen-Bolz-Platz in
die Obere Gasse
(baulich bereits
realisiert)

1.4 Beschrankung der
Autofahrten auf
,Querungen*“ der
FuRgangerzone am
westlichen Marktplatz,
am Metzelplatz und im
.unterwasser* (sehr
untergeordnet)

— Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat in der
FuRRgangerzone

— Erreichbarkeit von Polizei,

Dom, Domgemeinde- bzw.

Dompfarrhaus (mit
Rotten-burger Tafel)
gegeben

— Uberpriifung der alten
Zufahrtberechtigungen,
Erganzung um die
zulassigen Fahrwege

— Zufahrt fir Anwohner des
westlichen Altstadtkerns
von Norden Uber Obere
Gasse / Burgsteige /
Seminargasse

— Ausfahrt Uber Burgsteige /
Obere Gasse oder Uber
Sonnengasse /
Stadtlanggasse (als
Einbahnstrale bis
Sonnengasse)

— Entlastung vom
Durchgangsverkehr

— Aufstellflachen fir
Lieferdienste aufRerhalb der
FuRgangerzone erforderlich

— Lieferdienste mussen zur
Andienung ggf. weitere
(FuR-)Wege (ggf. mit
Handkarren) in Kauf
nehmen

— Zufahrt vom
Eugen-Bolz-Platz in die
Ostliche Koénigstralle
erschwert
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Plan 1: Dom / Waldhorn




Plan 2: Schiitte
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Plan 3: Eugen-Bolz-Platz / Ostl. KénigstraRe
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Plan 4: Burgsteige
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Plan 5: Obere Gasse / Waldhorngassle

neue Poller
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