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Finanzielle Auswirkungen:

HHJ Kostenstelle / Sachkonto Planansatz
PSP-Element
2021 7.015410.036.001 78720000 105.000,00 EUR
EUR
EUR
Summe EUR
Inanspruchnahme einer Verpflichtungs- Bereits verfiigt iber 7.918,44 EUR
ermachtigung
[lja [ nein Somit noch verfiigbar 97.081,56 EUR
. N Antragssumme 250.000,00
- in H6he von EUR It. Vorlage EUR
145.000 EUR
werden fir die
- Ansatz VE im HHPI. EUR Anderungsliste
zum Haushalt
2022 gemeldet
Diese Restmittel werden
- apl. / apl. EUR | noch bendtigt

[lja [ nein

Die Bewilligung einer upl. /apl.
Aufwendungen / Auszahlungen

ist notwendig

in Hohe von EUR

Deckungsnachweis:

Jéhrliche Folgelasten / - kosten nach der Realisierung:

Sichtvermerk, gegebenenfalls Stellungnahme der Stadtkammerei:

N!-Check:

[] Ein Nachhaltigkeitscheck wurde durchgefiihrt und liegt der Sitzungsvorlage bei.
[] Ein Nachhaltigkeitscheck wurde aus folgendem Grund nicht durchgefiihrt:

N!-Check Team:

Vorlage relevant fir:
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[] Jugendvertretung [] Integrationsbeirat [ ] Behindertenbeirat

Begrundung

Mit der Erstellung eines Radverkehrskonzeptes hat die Stadt die Grundlagen fir eine gezielte
Radverkehrsplanung geschaffen. Losungsansatze fir MaBnahmen sind im Radverkehrskonzept
der Stadt bereits enthalten bzw. beschrieben. Diese sollen nun sukzessive im Detail geplant,
abgestimmt und zur Umsetzung gebracht werden.

Dafir bedarf es detaillierter ingenieurtechnischer Planungen. Zunachst sollen folgende Aufga-
benstellungen angegangen werden:

= Umgestaltung der Eberhardstral3e zwischen Gartenstral3e und Sofienstral3e zu einer Fahr-
radstralie

= Umgestaltung der Sofienstral3e zwischen Eberhardstral3e und Graf-Wolfegg-Stral3e
zu einer durchgangigen und bevorrechtigten Fahrradstralle

Die zwei aufgelisteten Streckenziige im Westen der Kernstadt sollen eine zentrale Bedeutung
im Radverkehrsnetz der Stadt erhalten. Sie sollen daher mit hoher Attraktivitat und innovativen
Ldsungen den Radverkehr sicher und intuitiv fiihren. Sie sollen insbesondere auch fur Schule-
rinnen und Schiler und fir besorgte Radfahrerinnen und Radfahrer ein attraktives Angebot
darstellen und geeignet sein, Noch-nicht-Radfahrer fur das umweltfreundliche Verkehrsmittel
zu gewinnen. Vor allem attraktiv gestaltete und bevorrechtigt gefiihrte Fahrradstralen kénnen
dazu beitragen.

Fahrradstralien gehoren seit ihrer Einfihrung mit der Novelle der Straf3enverkehrsordnung
(StVO) zum Standardrepertoire der Radverkehrsplanung. Das Zeichen 244.1 markiert den Be-
ginn einer FahrradstraRe. Sofern nicht durch ein Zusatzzeichen freigegeben, sind andere Fahr-
zeuge aulBer Fahrradern auf Fahrradstraf3en nicht zugelassen. Es gilt eine Hochstgeschwindig-
keit von 30 km/h, das Nebeneinanderfahren von Fahrradern ist erlaubt. GeméaR Entwurf der
VwV-StVO kommt die Anordnung einer Fahrradstral3e nur auf StralRen mit einer hohen oder zu
erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte in Betracht. Dies setzt nicht voraus, dass der Rad-
verkehr die vorherrschende Verkehrsart ist. Die Einrichtung einer Fahrradstralie ist insbesonde-
re dort sinnvoll, wo viel Radverkehr geblindelt werden soll. Radfahrende kénnen im Zuge von
FahrradstraRen sicher, direkt und komfortabel sowie ohne Wartezeiten ihr Ziel erreichen. Infol-
ge der Bevorrechtigung des Radverkehrs sind FahrradstralRen fir den MIV- Durchgangsver-
kehr wenig attraktiv, sodass bei entsprechender Gestaltung die Aufenthaltsqualitat und das
Wohnumfeld verbessert werden kénnen.

Bisher sind in der Stadt Rottenburg noch keine Fahrradstral3en ausgewiesen. In der vorliegen-
den Untersuchung wird nun die Einrichtung einer Fahrradstral3e fir die beiden genannten
Stralenzige gepruft. Im diesem Zuge wurden auch die Auswirkungen auf Stellplatze im Stra-
Benraum sowie die Gestaltung verschiedener Knotenpunkte untersucht. Ebenso wurden ver-
kehrsrechtliche Aspekte zur Verbesserung der Durchgangigkeit und Sicherheit des Radver-
kehrs geprift. Die Ergebnisse sind in vorliegenden Bericht erlautert und zusammengefasst.
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Kosten und Zuschuss
Die Kosten wurden durch das Tiefbauamt Gberprift und stellen sich wie folgt dar:

Baunebenkosten sind nicht zu erwarten, da die Malinahme durch das Tiefbauamt mit eigenem
Personal umgesetzt wird. Ein Grof3teil der Aufgaben kdnnen Uber die technischen Betriebe in
enger Abstimmung ausgefihrt werden.

Die Markierungsarbeiten und Tiefbauarbeiten miissen durch Fremdfirmen erbracht werden.

Im Haushaltsplan waren bisher 105.000 EUR fir die Umsetzung der Fahrradstralen einge-
stellt. Nun entstehende Mehrkosten sind auf die bessere Ricksichtnahme auf den fuRRlaufigen
Verkehr zuriickzufiihren. Diese waren zum Zeitpunkt der Antragsstellung fur die Programmauf-
nahme nach VwWV-LGVFG in Kombination mit dem Sonderprogramm ,Stadt und Land“ nicht
vorhersehbar. Zuséatzliche zuwendungsfahige Investitionskosten hinsichtlich der Férderung sind
nach Antragsstellung lediglich bis zu 20 % maglich. Unter Beriicksichtigung dieser Uberschrei-
tung ist mit einer Forderung in Hohe wvon 100.000 EUR (bisher 83.000 EUR) zu
rechnen.

Fur die Anderung der beantragen FahrradstraRen gegeniiber der Radwegekonzeption sist die
Verwaltung mit dem Regierungsprasidium in der Abstimmung. Die Unterlagen wurden hierzu
eingereicht.

Mit Unvorhergesehenem rechnen wir nicht.

Somit belaufen sich die Baukosten auf 250.000 €. Vorgesehen sind im Haushalt fur 2022
105.000 €. Somit mussen 145.000 € fur den Haushalt 2022 bericksichtigt werden.

Sofienstrale EberhardstraRe
Menge Einheitspreis Summe Menge

Abbruch 310 250,00 € 77.500,00 € 75 18.750,00 €
Asphalt 60 200,00 € 12.000,00 € 5 1.000,00 €
Gehwegflache 10 100,00 € 1.000,00 € 20 2.000,00 €
Grinflache - £
Neubau - £
Asphalt 90 250,00 € 22.500,00 € 40 10.000,00 €
Gehwegflache 215 200,00 € 43.000,00 € 10 2.000,00 €
Grinflache 55 100,00 € 5.500,00 € 35 3.500,00 €
Pflaster 20 50,00 € 1.000,00 € 15 750,00 €
Markierung Strich 830 15,00 € 12.450,00 € 690 10.350,00 €
Flache 315 70,00 € 22.050,00 € 60 4.200,00 €

Pikto 30 110,00 € 3.300,00 € 6 660,00 €

Baukosten 200.300,00 € 53.210,00 €
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1 Aufgabenstellung und Ausgangslage

Mit der Erstellung eines Radverkehrskonzeptes hat die Stadt die Grundlagen flr eine gezielte
Radverkehrsplanung geschaffen. Losungsansatze fur Mal3nahmen sind im Radverkehrskonzept der Stadt
bereits enthalten bzw. beschrieben. Diese sollen nun sukzessive im Detail geplant, abgestimmt und zur
Umsetzung gebracht werden.

Dafir bedarf es detaillierter ingenieurtechnischer Planungen. Zunachst sollen folgende Aufgaben-
stellungen angegangen werden:

= Umgestaltung der Eberhardstraf3e zwischen Gartenstral3e und Sofienstral3e zu einer
FahrradstralRe

= Umgestaltung der SofienstraRe zwischen Eberhardstra3e und Graf-Wolfegg-Stralde zu einer
durchgéangigen und bevorrechtigten Fahrradstralle

Die zwei aufgelisteten Streckenzige im Westen der Kernstadt sollen eine zentrale Bedeutung im
Radverkehrsnetz der Stadt erhalten. Sie sollen daher mit hoher Attraktivitat und innovativen Lésungen
den Radverkehr sicher und intuitiv fihren. Sie sollen insbesondere auch fiir Schiler und fir besorgte
Radfahrer ein attraktives Angebot darstellen und geeignet sein, Noch-nicht-Radfahrer fir das
umweltfreundliche Verkehrsmittel zu gewinnen. Vor allem attraktiv gestaltete und bevorrechtigt gefiihrte
FahrradstraRen konnen dazu beitragen.

FahrradstraRen gehdren seit ihrer Einfihrung mit der Novelle der Stral3enverkehrsordnung (StVO) zum
Standardrepertoire der Radverkehrsplanung. Das Zeichen 244.1 markiert den Beginn einer
FahrradstraRe. Sofern nicht durch ein Zusatzzeichen freigegeben, sind andere Fahrzeuge aul3er
Fahrradern auf Fahrradstraf3en nicht zugelassen. Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h, das
Nebeneinanderfahren von Fahrradern ist erlaubt. Gemaf: Entwurf der VwV-StVO kommt die Anordnung
einer Fahrradstral3e nur auf Straf3en mit einer hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte
in Betracht. Dies setzt nicht voraus, dass der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist. Die
Einrichtung einer Fahrradstral3e ist insbesondere dort sinnvoll, wo viel Radverkehr gebiindelt werden soll.
Radfahrende kdnnen im Zuge von Fahrradstraf3en sicher, direkt und komfortabel sowie ohne Wartezeiten
ihr Ziel erreichen. Infolge der Bevorrechtigung des Radverkehrs sind FahrradstralBen fir den MIV-
Durchgangsverkehr wenig attraktiv, sodass bei entsprechender Gestaltung die Aufenthaltsqualitat und das
Wohnumfeld verbessert werden kénnen.

Bisher sind in der Stadt Rottenburg noch keine Fahrradstrallen ausgewiesen. In der vorliegenden
Untersuchung wurden nun die Einrichtung eine Fahrradstralle fur die beiden genannten Stral3enziige
geprift. Im diesem Zuge wurden auch die Auswirkungen auf Stellplatze im StralRenraum sowie die
Gestaltung verschiedener Knotenpunkte untersucht. Ebenso wurden verkehrsrechtliche Aspekte zur
Verbesserung der Durchgangigkeit und Sicherheit des Radverkehrs gepriift. Die Ergebnisse sind in
vorliegenden Bericht erlautert und zusammengefasst.
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2 Verkehrliche Analyse und Bewertung des Untersuchungsbereichs

2.1 Identifikation wichtiger Quellen und Ziele des Radverkehrs

Auf Grundlage wichtiger Quellen und Ziele des Radverkehrs konnen radrelevante Verbindungen
identifiziert und der Bedarf an Radverkehrsinfrastruktur geprtft werden. Im Radverkehrskonzept der Stadt
Rottenburg a.N. wurden wichtige Quellen und Ziele bereits definiert und im Radverkehrsnetz miteinander
verbunden (vgl. Abbildung 2-1). Innerhalb der Kernstadt werden als wichtige Ziele, neben dem Bahnhof
und der Altstadt, die Gewerbegebiete sowie die weiterfuhrenden Schulen und Einkaufs-/
Versorgungsschwerpunkte benannt.

Der Bahnhof sowie einzelne Einkaufsmoglichkeiten befinden sich im stdwestlichen Untersuchungs-
bereich. Im dstlichen Bereich ist das Gewerbegebiet, als zentraler Arbeitsplatzschwerpunkt, sowie ein
weiterer Einkaufsschwerpunkt angesiedelt. Im nordlichen Bereich der Stadt liegt mit dem Paul-Klee- und
dem Sankt-Meinrad-Gymnasium ein wichtiger Bildungsschwerpunkt. Weitere Bildungsschwerpunkte
(Eugen-Bolz-Gymnasium, Berufliche Schulen) liegen auf der Achse zwischen Altstadt und
Gewerbegebiet. Dartiber hinaus kommt der Verbindung des Schiilerradverkehrs von und nach Kiebingen
eine wichtige Bedeutung zu.

Aus den genannten zentralen Orten und Verbindungen lassen sich wichtige Relationen in Nord-Siid- sowie
Ost-West-Richtung ableiten. Ziel ist es, den Radverkehr im Untersuchungsbereich auf diesen Achsen zu
bindeln und sicher und direkt zu fihren.

ROTTENBURG AM NECKAR

+ loch

@.r

Q

\ 7

leckar

Quellen und Ziele

Altstadt
Stadtteil

O
L] Machbarkommune
[] Bahnhof

i 78 Arbeitsplatzschwerpunkt
weiterfuhrende Schule
Einkaufs-ersorgungs-

schwerpunkt
Freizeitziel

Abbildung 2-1 Quellen und Ziele des Radverkehrs, in Anlehnung an Radverkehrskonzept der Stadt Rottenburg, 2020, Plan 2.2
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2.2 Verkehrserhebungen im Kfz- und Radverkehr

Verkehrserhebungen zeigen auf, welche Stral3en bereits heute vermehrt durch den Radverkehr genutzt
werden und dienen damit als Grundlage fir die Identifikation geeigneter Strecken im
Untersuchungsbereich. Zusatzlich kann auf Grundlage der Verkehrsstarken im Kfz-Verkehr, die
Erfordernis zur Sicherung des Radverkehrs geprift und eine geeignete Fihrungsform gewahlt werden.

Zur Ermittlung der Verkehrsmengen im Untersuchungsbereich wurden, in Abstimmung mit der
Stadtverwaltung, am Dienstag, den 05.10.2021, Verkehrserhebungen mittels Kamerageraten
durchgefuhrt. Insgesamt wurden Verkehrsz&hlungen an funf Querschnitten (Sprollstral3e, Eberhardstralle,
Mechthildstral3e, Schuhstral3e und Sofienstraf3e) und einem Knotenpunkt (Sofienstral3e/Mechthildstral3e)
erhoben.

Die Erhebung wurde fir Kraftfahrzeuge (Pkw und Schwerverkehr) und Radfahrende im Zeitraum von 24
Stunden ausgefihrt und die Verkehrsdaten fiir Tageswerte, die morgendliche und die abendliche
Spitzenstunde dargestellt. Diese sind Anlage 1 zu entnehmen.
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Abbildung 2-2: Ubersicht der Zahlstellen / Verkehrsstéarken im Radverkehr [Radfahrende/ 24h]

Die meisten Radfahrenden (ca. 790 Radfahrende/ 24 h) wurden am Erhebungstag, bei z.T. schlechten
Wetterverhéaltnissen, in der Siilchenstral3e erfasst. Hier sind im Bestand bereits Schutzstreifen markiert
und die Anbindung an den Radweg in Richtung Wurmlingen méglich. Schutzstreifen sind ebenfalls in der
Sprolistral3e markiert. Hier wurden ca. 350 Radfahrende/ 24 h erfasst.
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In der Sofienstral3e wurden, bei einer Verkehrsstarke von ca. 800 — 900 Kfz/ 24h, ca. 300 Radfahrende
erfasst. Dies entspricht einem Anteil von ca. 25 %. In der parallelen Schuhstraf3e sind sowohl relativ als
auch absolut weniger Radfahrende unterwegs (ca. 245 Radfahrende/ 24h bei ca. 1.620 Kfz/ 24h).

In der EberhardstraRe wurden, bei einer Verkehrsstarke von ca. 600 Kfz/ 24 h, ca. 150 Radfahrende
erfasst. Dies entspricht einem Anteil von ca. 20 %. Im nérdlichen Abschnitt der MechthildstralRe (Zufahrt
Schule) Ubersteigt, aufgrund der stralenraumlichen Unterbrechung fur den Kfz-Verkehr, der Anteil der
Radfahrenden den des Kfz-Verkehrs (ca. 335 Radfahrende/ 24h bei ca. 270 Kfz/ 24 h). Im stdlichen
Abschnitt sind die Anteile von Kfz- und Radverkehr ahnlich hoch (ca. 175 Radfahrende/ 24h bei ca. 200
Kfz/ 24h).

2.3 Trassendiskussion

Bereits im stadtischen Radverkehrskonzept ist, auf Grundlage der wichtigen Quellen und Ziele des
Radverkehrs, vorgesehen, den Radverkehr auf den genannten Relationen in Nord-Sud- bzw. Ost-West-
Verbindung zu sichern. Vorgeschlagen wird die Einrichtung von FahrradstrafRen im Zuge der Schuh- und
Mechthildstral3e und damit die Bevorrechtigung des Radverkehrs auf diesen Achsen (vgl. Abbildung 2-3).

Als parallele Alternativen in Nord-Sid-Richtung stehen die EberhardstraRe und die Winghoferstralle sowie
in Ost-West-Richtung die Sofienstrale zur Verfiigung. Im Rahmen der Untersuchung wurden die
genannten Streckenziige erneut geprift und hinsichtlich ihrer Eignung zur Einrichtung einer FahrradstralRe
bewertet. Die Trassendiskussion ist in den nachfolgenden Kapiteln erlautert.

FahrradstraRen

D Kernstadt
Fahrradstraite

Radverkehrsnetz
Radschnellverbindung

Hauptnetz 1. Ordnung

Hauptnetz 2. Ordnung

----- Netzerganzung (Neubau)

Ergénzungsnetz
/ erganzendes Freizeitnetz

Abbildung 2-3 FahrradstraRBen im Kernstadtbereich *

L In Anlehnung an: Radverkehrskonzept Stadt Rottenburg am Neckar, Juli 2020, Plan 5
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2.3.1 Ost-West-Verbindung (Sofienstral3e, Schuhstral3e)

Im Nachfolgenden werden als potenzielle Achsen fiir den Radverkehr in Ost-West-Richtung die Sofien-
und Schuhstral3e erdrtert:

Die Sofienstralie charakterisiert sich als Wohnstral3e zur Erschiel3ung der anliegenden Wohnbebauung.
Darlber hinaus sind vereinzelt Dienstleistungen (u.a. Friseur, Kindergarten) vor Ort vertreten. Es besteht
durch eine Zonen-Regelung eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. An den Knotenpunkten
besteht eine Recht-vor-links-Regelung. Bestehende Grininseln und Pflasterungen in den Kreuzungs-
bereichen sollen im Bestand dazu beitragen, die Durchfahrtsgeschwindigkeit von Kraftfahrzeugen zu
verringern und die Achtsamkeit von Verkehrsteilnehmern zu erhéhen.

Die Parkflachen sind in der Sofienstrale im Bereich der Eberhardstra3e bis zur Winghoferstral3e
bewirtschaftet. Die Stellplatze ins Langsaufstellung sind teilweise markiert, es ist jedoch nicht verboten
auRRerhalb der markierten Flachen zu parken. Aufgrund der bestehenden Fahrbahnbreite ist zum Teil das
Parken auf beiden Stral3enseiten moglich, was die nutzbare Fahrbahnbreite einschrankt und keinen
Begegnungsverkehr von zwei Kfz mdglich macht.

Neben der kleinrdumigen Erschlieung ist tber die Sofienstralde, als parallele Achse zur Silchenstralie,
zudem eine direkte Verbindung zum Einzelhandelsschwerpunkt (EDEKA, Lidl, Getrankemarkt, KiK, u.a.)
im Bereich Graf-Wolfegg-Str./ Sofienstra3e moglich. Dartiber hinaus erfolgt die Erschlie3ung des Eugen-
Bolz-Gymnasiums ebenfalls Uber die Sofienstrale. Neben der Anbindung des Kfz-Verkehrs dient die
Sofienstralie insbesondere fur den Schulerradverkehr von und nach Kiebingen als wichtige Verbindung.
In Verlangerung der Sofienstral3e ist Uber die Réntgenstrale und den anschlieRenden landwirtschaftlichen
Weg eine weitgehend kreuzungsfreie Fiihrung Gber die B28 mit wenig Kfz-Verkehr moglich. Den sensiblen
Schilerradverkehr gilt es daher auf dieser Achse besonders zu schiitzen und potenziellen Konflikten durch
die Uberlagerung mit dem ErschlieRungsverkehr des Einzelhandels vorzubeugen.

Die Verkehrsstarken liegen bei ca. 800 - 900 Kfz/ 24 Stunden (Hohe Mechthildstral3e).

Abbildung 2-4 SofienstralRe auf Héhe Nr. 9 Abbildung 2-5 Kreuzung Sofienstra3e/Mechthildstrale
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Die Schuhstral3e dient ebenfalls tiberwiegend der ErschlieRung der Wohnbebauung und ist, wie auch die
Sofienstralie, als Tempo-30-Zone ausgewiesen (bis zur Graf-Wolfegg-Straf3e) und es gilt die Regelung
Rechts-vor-Links.

Die Parkflachen sind im Bereich von der Sprollstral3e bis zur Winghoferstral3e bewirtschaftet. Wie auch in
der SofienstraRe besteht keine Regelung nur auf gekennzeichneten Flachen zu parken. Somit ist in
diesem Bereich das Abstellen von Kfz im Seitenraum in Langsaufstellung auch teilweise auf beiden
Stralenseiten moglich. Dies flhrt dazu, dass der Begegnungsfall von zwei Kfz nicht gewahrleistet ist.

Durch die direkte Anbindung an die B 28 ist davon auszugehen, dass diese Verbindung, neben der
kleinrAumigen Erschliel3ung, auch von potenziellem Schleichverkehr genutzt wird. Die Durchfahrt ist daher
bereits im Bestand teilweise nur fiir den Anlieger-Verkehr freigegeben. Zur Verkehrsberuhigung sind in
der SchuhstralRe ebenfalls Pflasterungen in den Kreuzungsbereichen und Grininseln angelegt. Im Westen
ist die Schuhstraf3e dariiber hinaus nur fur den Einrichtungsverkehr aus der Sprollstra3e zugelassen. Eine
Einfahrt von der Schuhstral3e in die Sprollstra3e fur Kfz ist nicht moglich, fir den Radverkehr jedoch
freigegeben. Im Osten grenzt die SchuhstralRe an Gewerbe (Fitnessstudio, Restaurant, Tankstelle) an.

Die Verkehrsstarken liegen bei ca. 1.600 Kfz/ 24 Stunden (zwischen Mechthild- und Winghoferstral3e) und
damit etwa doppelt so hoch wie in der parallelen Sofienstral3e.

Abbildung 2-6 Kreuzung SchuhstraRe/Mechthildstral3e Abbildung 2-7 SchuhstraRe auf Héhe Nr. 19

Wahl der Vorzugsvariante

Die geringere Belastung durch den Kfz-Verkehr, gegenuber der Schuhstral3e, spricht grundséatzlich fur die
Einrichtung einer Fahrradstraf3e in der Sofienstral3e. Unterstiitzt wird dies ebenfalls durch die erhobenen
Radverkehrsmengen. In der Sofienstral3e wurden am Erhebungstag ca. 315 Radfahrende/ 24 h bei ca.
800 — 900 Kfz/ 24 h erhoben. In der Schuhstra3e wurden mit ca. 255 Radfahrende/ 24 h etwas weniger
Radfahrende mit ca. 1.600 Kfz/ 24 h doppelt so viele Kraftfahrzeuge erfasst (vgl. Anlage 1).
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Begunstigend kommt die direkte Anbindung der Sofienstral3e an den Einzelhandel (u.a. Lidl, Edeka,
Getrankemarkt, KiK) und an den Schulweg von und nach Kiebingen hinzu.

Bei FUhrung des Schilerradverkehrs Uber die alternative Schuhstral3e misste dieser entlang der B 28
uber mehrere Knotenpunkte gefihrt werden. Die Fuhrung uber die Sofienstral3e ermdglicht dagegen die
weitere Fuhrung Uber die Briicke der B 28 im Bereich des Grasiger Weges. In diesem Bereich kann der
Schilerradverkehr auf Wegen mit sehr geringem Verkehrsaufkommen weitgehend kreuzungsfrei nach
Kiebingen gelangen.

Im Ergebnis wird zur Férderung des Radverkehrs in Ost-West-Richtung und zur Sicherung des
Schulerradverkehrs die Einrichtung einer Fahrradstraf3e in der Sofienstral3e empfohlen.

2.3.2 Nord-Sud-Verbindung (MechthildstralRe, Eberhardstral3e)

Im Nachfolgenden werden als potenzielle Achsen fir den Radverkehr in Nord-Sid-Richtung die
Mechthildstrale und die Eberhardstrale erortert. Die geplante Radverkehrsachse soll kiinftig auch zu
einer Entlastung der Sprollstrale vom Radverkehr beitragen. Umbaumal3nahmen im StralRenraum der
Sprolistral3e fiihren dazu, dass die bestehenden beidseitigen Schutzstreifen und damit die Teilseparierung
des Radverkehrs auf dieser Strafl3e nicht mehr erhalten werden kdnnen. Aus diesem Grund konnte die
Winghoferstral3e, aufgrund der raumlichen Entfernung zur Sprolistrae, als potenzielle Achse
ausgeschlossen werden.

Die Mechthildstraf3e ist im Bestand fur den Kfz-Verkehr nicht durchgangig befahrbar (vgl. Abbildung 2-9)
und besitzt somit eine reine ErschlieBungsfunktion fir die anliegenden Wohnbebauungen sowie die
Schule. Zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und der Verkehrssicherheit ist die Mechthildstralle zudem
von der Schuhstral3e bis Sofienstral3e als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen. Aus Richtung der
Schuhstral3e ist die Einfahrt in die Mechthildstra3e zudem nur fiir den Anliegerverkehr freigegeben, fir
Fahrzeuge Uber 3,5 tist die Einfahrt verboten. Wahrend den Pausenzeiten des Eugen-Bolz-Gymnasiums
wird die Mechthildstral3e dartber hinaus als erweiterter Pausenhof genutzt. Zu diesen Zeiten ist die
Durchfahrt auf Hohe des Schulhofes durch eine Schrankenanlage versperrt (vgl. Abbildung 2-8).

Durch eine wechselseitige Anordnung der Parkplatze im Zuge der Mechthildstral3e (zwischen Sofien- und
Schuhstraf3e) soll die Verkehrsberuhigung weiter verstéarkt und die Achse fir den Kfz-Verkehr unattraktiv
werden. Die Parkplatze sind in diesem Bereich als Senkrechtparker angeordnet. Im weiteren Verlauf der
Mechthildstral3e wird beidseitig am Stralenrand geparkt. Es gilt die Tempo-30-Regelung. Das Parken im
Bereich der Mechthildstral3e ist gebihrenpflichtig.

Als direkte Anbindung an das Gymnasium ist die MechthildstraBe vor allem auch fir den
FuRgangerverkehr von Bedeutung. Die Anordnung in Senkrechtaufstellung ist im oberen Bereich der
Mechthildstral3e, insbesondere aufgrund des hohen Anteils des Schilerverkehrs im Bereich der Schule,
daher als kritisch anzusehen. Die eingeschrankten Sichtverhaltnisse kénnen dazu filhren, dass beim
Ausparken andere Verkehrsteilnehmer erst spat erkannt werden. Ful3ganger durfen in verkehrsberuhigten
Bereichen die Fahrbahn ebenfalls mitbenutzen und konnen so direkt hinter ausparkenden Kifz
vorbeilaufen.
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Abbildung 2-8 Schranke im Bereich des Gymnasiums in der  Abbildung 2-9 Durchfahrtsbeschréankung in der
Mechthildstrae, Sperrung in den Pausenzeiten MechthildstralRe auf Hohe der Simon-Schweizer-StralRe

Die EberhardstraBe verlauft parallel zwischen der Sprollstrae und der Mechthildstral3e und ist
abschnittsweise ebenfalls als verkehrsberuhigter Bereich (Schuhstral3e bis SofienstraRe) ausgewiesen.
Von der Schuhstral3e bis zur Gartenstral3e besteht die Regelung einer Tempo-30-Zone. Gehwege sind im
verkehrsberuhigten Bereich teilweise auf Fahrbahnniveau angelegt und Parkmdglichkeiten wechselseitig
in den Seitenrdumen zwischen Grininseln in Senkrecht- und L&ngsaufstellung ausgewiesen (vgl.
Abbildung 2-10). Wie auch in der Mechthildstral3e stellen die Senkrechtstellplatze im verkehrsberuhigten
Bereich ein gewisses Gefahrenpotenzial dar, da Fuf3ganger die Fahrbahn mitbenutzen dirfen. Das
Parken in der Eberhardstral3e ist zudem ebenfalls kostenpflichtig.

Fur den FuRgangerverkehr im Langsverkehr ist die Eberhardstralle weniger von Bedeutung.
Hervorzuheben ist dagegen die Relation des querenden Schulerverkehrs im Bereich des Gymnasiums,
die im weiteren Verlauf Uber eine signalisierte FulRgangerfurt auf Hohe der Sprollstralle 19 in Richtung
Altstadt und ZOB am Eugen-Bolz-Platz fuhrt (vgl. Abbildung 2-11).

In Richtung Norden endet die Eberhardstral3e in einer Sackgasse, welche ebenfalls als verkehrsberuhigter
Bereich ausgewiesen ist.
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Abbildung 2-10 EberhardstraRe auf Hohe Haus Nr. 27 Abbildung 2-11 Querung von FuR3verkehr in Richtung
Gymnasium

Wahl der Vorzugsvariante

Aufgrund der zeitweisen Sperrung der MechthildstraRe wéhrend der Pausenzeiten des Eugen-Bolz-
Gymnasiums ist die Mechthildstral3e fiir die Einrichtung einer Fahrradstral3e aus gutachterlicher Sicht nicht
geeignet.

Die nachstgelegene Nord-Sud-Verbindung in diesem Bereich stellt die Eberhardstral3e dar, welche jedoch
nicht durchgéngig bis zur SilchenstralRe befahrbar und im Bestand als verkehrsberuhigter Bereich
ausgewiesen ist.

Die fehlende Durchgangigkeit der Eberhardstrale hat zur Folge, dass, aufgrund der hohen
Umwegempfindlichkeit, der Radverkehr nur schwer aus der SprollstralRe auf eine parallele Achse verlagert
werden kann. Dies gilt insbesondere fir die Relationen in/ aus Richtung Weggentalstral3e und Seebronner
StralRe im Norden. Es wird daher empfohlen, bei Umbau der Sprollstral3e die Sicherung des Radverkehrs,
in Nord-Sud-Richtung, weiterhin zu beriicksichtigen. Angedacht wurde die einseitige Markierung eines
Schutzstreifens mit ausreichender Breite.

Auf der Relation in Richtung Norden kann die Einrichtung einer Fahrradstral3e in der Eberhardstralle zu
einer Bundelung der Radverkehrsstréme beitragen. Die Einrichtung einer Fahrradstral3e ist dabei mit der
Aufhebung des verkehrsberuhigten Bereichs verbunden. Als zuldssige Hochstgeschwindigkeit gilt dann
30 km/h.

Aufgrund der geringen Bedeutung fur den FuRgangerverkehr in Langsrichtung sowie als
Aufenthaltsflache kann im Ergebnis die Einrichtung einer FahrradstralRe in der EberhardstralRe zur
Forderung des Radverkehrs in Nord-Sud-Richtung empfohlen werden. Es ist jedoch von
besonderer Bedeutung, dass die Einrichtung der Fahrradstraf3en von allen Akteuren (Blrgerinnen,
Verwaltung, Politik) gewollt und mitgetragen wird. Besonders wichtig ist daher von Beginn an ein
offener Dialog und eine transparente Kommunikation.
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3 Konzeptionelle Planung der Fahrradstrafen in der Eberhard- und Sofienstral3e

Aufbauend auf den Empfehlungen fir die Einrichtung einer Fahrradstrafe im Untersuchungsbereich
wurden im nachsten Schritt konzeptionelle Planungen fur die Eberhardstraf3e und Sofienstral3e angefertigt
(vgl. Anlage 2). Die Planung erfolgte auf Grundlage einer straRenraumlichen Vermessung und in enger
Abstimmung mit der Stadtverwaltung.

Die Einrichtung der FahrradstrafRen sollte mdglichst markierungstechnisch und ohne gréf3ere bauliche
Eingriffe erfolgen. Kleinere bauliche Eingriffe (z.B. Anpassung von Gehwegflachen) sind weiterhin in den
Planungen vorgesehen. Diese Eingriffe dienen vorrangig dem Schutz der Radfahrenden sowie den zu
FuR Gehenden und sollten deshalb moéglichst umgesetzt werden.

Sollten mehr finanzielle Ressourcen fir bauliche Anpassungen vorhanden sein, wird empfohlen, den
Strallenzug auch baulich umzugestalten, z.B. Anpassung der Borde, um den Stral3enraum nicht nur
optisch, sondern auch baulich einzuengen.

3.1 Sofienstralle

Der Bereich der SofienstralRe ist im Bestand fur den Kfz-Verkehr in beide Richtungen zugelassen. Die
Fahrbahnbreite betragt ca. 7,00 bis 8,00 m, einschliel3lich Langsstellplatze. Da in der SofienstraRe
abschnittsweise auf beiden Straf3enseiten geparkt wird, betrdgt die nutzbare Fahrbahnbreite in diesen
Bereichen zwischen 3,00 und 4,00 m. Dies gewahrleistet den Begegnungsfall zweier Pkw im Bestand
nicht.

Die konzeptionelle Planung (vgl. Anlage 2) sieht in der SofienstraRe die Anlage einer Fahrradstraze mit
einer Breite von ca. 4,40 m vor. In den Kurvenbereichen wird eine Aufweitung auf ca. 4,75 m empfohlen.
Parken ist dann nur noch einseitig im Stralenraum in den dafiir vorgesehen Flachen maoglich. Die
wechselseitige Anordnung der Stellplatze fuhrt zu einer wiederkehrenden Ablenkung des Kfz-Verkehrs
und zur Geschwindigkeitsreduzierung. Darlber hinaus werden zur Sicherung des Radverkehrs
(Verhinderung von Dooring-Unféllen) die Stellplatze mit einem Sicherheitstrennstreifen mit einer Breite
von 1,00 m versehen.

Die Einrichtung einer Fahrradstrale in der Sofienstral3e ist mit dem Entfall von ca. 49 Stellplatzen
verbunden. Aufgrund des hohen Parkdrucks wurde auf eine moglichst stellplatzoptimierte Planung
geachtet:

Anzahl der Stellplatze

Bestand 84
Planung 35
Entfall 49

Tabelle 1: Stellplatzbilanz Sofienstral3e
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In Verbindung mit der Einrichtung einer Fahrradstrale in der Sofienstral3e werden weitere
verkehrslenkende MafRnahmen empfohlen (vgl. Anlage 2).

Da die Sofienstraf3e flr Kraftfahrzeuge nur zur Erschliel3ung der anliegenden Wohnbebauung dienen soll,
wird empfohlen, die Fahrradstrafl3e ausschliellich fir den Anliegerverkehr freizugeben.

Eine weitere MalRnahme zur Vermeidung von Durchgangsverkehr von Kraftfahrzeugen stellt die Anlage
von ,unechten Einbahnstrallen® dar. Fur die Sofienstrafl3e wird eine Unterbrechung am Knotenpunkt mit
der Winghoferstral3e empfohlen. Aus beiden Fahrtrichtungen ist die Durchfahrt von Kraftfahrzeugen dann
nur bis zur Winghoferstral3e méglich. Das Einfahren aus der WinghoferstralRe in die Sofienstral3e ist nicht
mehr mdglich. Radfahrende sollen und dirfen die Sofienstral3e als Verbindung nutzen und somit auch in
beide Richtungen durchgdngig befahren. Auch fir Radfahrende ist das Einbiegen aus der
Winghoferstral3e zulassig.

Weitere Elemente zur Sicherung des Radverkehrs sind im Plan dargestellt und unter 3.3 genauer erlautert.

Entsprechend Aufgabenstellung umfasst die konzeptionelle Planung den Stral3enzug der Sofienstralie bis
zur Graf-Wolfegg-StraRe. Vor dem Hintergrund der Fihrung des Schilerradverkehrs Uber die
Sofienstralle und weiter in den Grasiger Weg wird die Fortfihrung der Planung weiter bis Uber die
Rontgenstralle empfohlen. Insbesondere im Bereich der stark frequentierten Zu- und Abfahrten zum
Einzelhandel gilt es den Radverkehr durchgéngig zu sichern.

3.2 Eberhardstralle

Die Eberhardstral3e weist im Bestand eine Fahrbahnbreite von 4,50 bis 7,50 m auf. Parken ist im Bestand,
aufgrund der Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich, nur in den daflr ausgewiesenen Flachen
vorgesehen.

Die Neuplanung sieht die Umgestaltung der EberhardstralRe von der Gartenstraf3e bis zur Sofienstral3e
zu einer FahrradstraRe vor. Die Breite der Fahrradstralle variiert, in Abhangigkeit der bestehenden
Fahrbahnbreiten, zwischen 3,75 m und 4,40 m. Zusatzlich ist zur Sicherung des Radverkehrs ein
Sicherheitstrennstreifen zu Stellplatzen mit einer Breite von 0,75 bzw. 1,00 m vorgesehen.

Die Einrichtung einer Fahrradstraf3e in der Eberhard ist mit dem Entfall von ca. 15 Stellplatzen verbunden.
Auch hier wurde auf eine mdglichst stellplatzoptimierte Planung geachtet:

Anzahl der Stellplatze

Bestand 58
Planung 43
Entfall 15

Tabelle 2: Stellplatzbilanz EberhardstralRe

Um im Zuge der EberhardstralRe die vorhandenen Senkrechtstellplatze zu erhalten und gleichzeitig die
erforderlichen Querschnittsbreiten zur Einrichtung einer Fahrradstral3e zu erreichen, wird die Einrichtung
einer EinbahnstralRenregelung (in Richtung Norden) fur den Kfz-Verkehr empfohlen. Durch die
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Einbahnregelung im Bereich SofienstralRe bis Schuhstral3e kann der Durchgangsverkehr verringert und
Parkierungseinrichtungen erhalten werden. Radfahrende sind in beide Fahrtrichtungen zulassig. Im
Bereich von der SchuhstraRe bis zur Gartenstrale sieht die Planung Zweirichtungsverkehr fir alle
Verkehrsteilnehmer vor. Die bestehende Fahrbahnbreite lasst hier den Begegnungsfall Pkw/ Pkw zu.

Im Zusammenhang mit den Senkrechtstellplatzen wird darauf hingewiesen, dass diese generell als kritisch
anzusehen sind, da die eingeschrankten Sichtverhadltnisse beim Zurlicksetzen vorbeifahrende
Verkehrsteilnehmer erst spat erkennen lassen und somit ein hohes Unfallpotenzial besteht.

Weitere Elemente zur Sicherung des Radverkehrs sind im Plan (Anlage 2) dargestellt und unter 3.3
genauer erlautert.

Umwandlung des verkehrsberuhigten Bereiches der Eberhardstralie zur Fahrradstralie

Die Eberhardstral3e istim Bestand teilweise als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen. Die Ausweisung
der Eberhardstralle zur Fahrradstrae bedeutet fur den FuBverkehr, dass diese die Gehwege im
Seitenraum benutzen missen. Da sich die Gehwege teilweise auf Fahrbahnniveau befinden, wird
empfohlen Uber die Anpassung der Gehwege in den entsprechenden Bereichen nachzudenken, um den
FuRverkehr ausreichend zu sichern.

Dartber hinaus wird zur ausreichenden Sicherung der Querverbindung im FulRverkehr, die Anlage eines
FuRgangeriiberweges im Bereich der Schule empfohlen. Die Querverbindung zum Gymnasium ist zu
Schulbeginn, Pausenzeiten und Schulende hoch frequentiert. Der FuRgangeriuberweg ist nach geltenden
Richtlinien auszugestalten. Hierzu gehért auch eine ausreichende Beleuchtung.

3.3 Elemente zur Sicherung des Radverkehrs im Zuge der Fahrradstral3en

Bei der Konzeption der Fahrradstral3en wurden in beiden Bereichen Elemente zur Sicherung der
Verkehrsteilnehmer verwendet, die im Folgenden aufgefiihrt werden.

3.3.1 Anpassungen der Vorfahrtsregelungen

FahrradstrafRen sollen grundsatzlich vorfahrtsberechtigt gegeniber NebenstralRen gefiuhrt werden (vgl.
Abbildung 3-1 und Abbildung 3-2). Deshalb wird die Rechts-vor-links-Regelung in beiden Bereichen der
FahrradstraRen aufgehoben. Da die Vorfahrtsberechtigung fiir alle Verkehrsteilnehmer gilt, sollte hohe
Geschwindigkeiten mit entsprechenden Verkehrslenkungsmafinahmen vorgebeugt werden. Dies wurde
mit den Planungen der ,unechten Einbahnstralen® in der SofienstraRe und der Einbahnregelung in der
EberhardstralRe umgesetzt.
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I— Markierung: 0,50/0,20; 0,26 breit
Zeichen 301 SIVO.

oder Zeichen 306 swo@

Wartelinie
Blockmarkierung: 0.50/0.25: 0,50 breit

Zeichen 244.1 SIVO mit
[ Zusatzzeichen 1020-30 SIVO

Radfahrerfurt
Mariderung: 0,50/0,20; 0,25 breit

Zsichen 301 SIVO.

oder Zeichen 306 swo@-

Piktogramm mit Zeichen 244.1 SIVO
auf der markiert,

Zeichen 205 StVO
Zeichen 244.1 SIVO!

mindestens 2,00 m breit

Abbildung 3-1 Bevorrechtigung der Fahrradstrale, Beispiel Abbildung 3-2 Bevorrechtigung einer Fahrradstrae ?
aus Heilbronn, SteinstralRe

Die Vorfahrtsregelung wurde zudem an der Kreuzung der beiden Fahrradstralen angepasst. In der
Planung erhalten die Verkehrsteilnehmer von der Einfahrt der Eberhardstraf3e in die Sofienstral3e, d.h. im
Zuge der Fahrradstrae, nach Osten Vorfahrt (abknickende Vorfahrtstrale). Die Fuhrung in die
Gegenrichtung in die Eberhardstraf3e ist, aufgrund der Einbahnregelung fir den Kfz-Verkehr, nur far
Radfahrende zugelassen.

3.3.2 Geschwindigkeitsdampfung durch Aufpflasterung (,,Moabiter/ Berliner Kissen*)

Abbildung 3-3 Geteilte Plateaupflasterung, BolzstralRe, Stuttgart Abbildung 3-4 Beispiel eines Moabiter Kissens 3

Zur Senkung der Einfahrtsgeschwindigkeit von Kraftfahrzeugen in den Bereichen SofienstraRe/ Graf-
Wolfegg-StralRe und Eberhardstral3e/ GartenstralBe (Anfang/ Ende der Fahrradstraf3en) sieht die Planung
die Anlage von Plateaupflasterungen vor. Die Pflasterung ist vom Radverkehr seitlich Uberfahrbar und
senkt somit nur die Geschwindigkeit von einfahrenden Kraftfahrzeugen. Dies fuihrt zu einer Erhéhung der
Verkehrssicherheit fur den Radverkehr in diesen Bereichen. In der Praxis konnen die
Plateaupflasterungen (auch: Berliner/ Moabiter Kissen) entweder durch Pflastersteine (vgl. Abbildung 3-4)

2 Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg, Musterlosungen fir Radverkehrsanlagen, Musterblatt 6.3-1
3 Bild: Qimby, Gabriele Kopke, https://gimby.net/image/1125/brandenburg
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oder durch schraubbare/ klebbare Elemente (vgl. Abbildung 3-3) ausgefiihrt werden. Bei der baulichen
Ausflhrung wird die Verwendung eines griffigen Materials empfohlen.

3.3.3 Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

Zur Sicherung des Radverkehrs ist bei der Einrichtung von FahrradstralBen ein ausreichender
Sicherheitsraum zu parkenden Kraftfahrzeugen anzulegen, um Radfahrende vor unachtsam gedffneten
Tlren der Fahrzeuge zu schitzen (Vermeidung von Dooring-Unféllen). Der Sicherheitsraum wird durch
eine Breitstrichmarkierung zum Stellplatz abgegrenzt (vgl. Abbildung 3-5).

Abbildung 3-5 FahrradstralR3e mit Sicherheitstrennstreifen in Ulm

3.3.4 Fulgéngeriberwege mit vorgezogenem Seitenraum/ Griinstreifen

Zur Sicherung des Fulverkehrs wird empfohlen, die bestehenden Ful3géangeriberwege in der
Sofienstral3e zu erhalten. Um die Sicherheit der FuRgangeriiberwege weiter zu erhéhen, wird empfohlen,
die Bereiche des Gehweges vor und nach den Fuf3gangeriiberwegen vorzuziehen und mit niedrig
bewachsenen Grinflachen zu versehen. Dadurch verkirzt sich zum einen die zu Uberquerende
Fahrbahnbreite, zum anderen riickt der querende Ful3ganger in das Sichtfeld des flieRenden Verkehrs.

In der EberhardstralRe wird zudem die Anlage eines neuen Ful3gangeriberweges empfohlen, der den
querenden Schilerverkehr im Bereich des Gymnasiums sichern soll. Hier wurde ebenfalls auf eine
moglichst kurze und direkte Uberquerung geachtet und entsprechende Griinflachen vorgesehen. Ein
Beispiel aus Frankfurt am Main ist in Abbildung 3-6 aufgefihrt.
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e
L

Abbildung 3-6 FuRgangeriberweg mit vorgezogenem Seitenraum 4

3.4 Kostenschatzung

Fur die vorliegende konzeptionelle Planung wurden die Kosten nach DIN 276-1 fiir Verkehrsanlagen und
Nebenflachen geschétzt. Die Auflistung der einzelnen Positionen kann Anlage 3 enthommen werden.

Die Kosten (Gesamtbaukosten brutto einschlie3lich Baunebenkosten) fir die Einrichtung einer
FahrradstraRe in der Sofienstral3e, einschlieBlich der Umgestaltung am Knotenpunkt Sofienstrafl3e/
Eberhardstralie, belaufen sich auf ca. 250.000 €. Die Kosten fur die Umgestaltung der Eberhardstrale
umfassen ca. 82.000 €.

3.5 Einbindung in den Netzzusammenhang

Bei der Einrichtung von Fahrradstral3en in der Eberhard- und Sofienstral3e ist auf eine ausreichende
Einbindung in den Netzzusammenhang zu achten. Dies betrifft vor allem die angrenzenden Knotenpunkte
in der Gartenstral3e sowie der Winghoferstral3e.

Zur Einleitung des Radverkehrs von der Gartenstral3e in die Eberhardstral3e wird die Anpassung des
bestehenden Piktogramms empfohlen. Das bestehende Piktogramm des Schutzstreifens in der
Gartenstralle zeigt ,geradeaus”. Eine Markierung des Piktogramms mit einem Pfeil fir geradeaus und
rechts kann den Radverkehr auf die Fahrt durch die FahrradstraRe hinweisen.

4 Bild: Gimby, Jan Thielmann, https://gqimby.net/image/267/forderung-der-nahmobilitat-verkehrsberuhigung-
bornheimer-landstrasse-frankfurt-am-main
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Abbildung 3-7 Schutzstreifen mit Piktogramm in der Abbildung 3-8 Umgestaltung des Piktogramms in der
GartenstralRe GartenstralRe

Fur die Ein- und Ausleitungen in und aus der EberhardstralBe sind zudem auch alle weiteren Relationen
zu bericksichtigen. Entsprechende MalRnahmen sind im stadtischen Radverkehrskonzept bereits
vorgeschlagen. Zusatzlich ist die Fihrung des RadNETZ in der Gartenstraf3e zu berticksichtigen.

Bernard Gruppe ZT GmbH

Lisa-Maria Schor M.Eng. Tim Schlatterer B.Eng.
Projektleiterin Verkehrsplanung Projektingenieur Verkehrsplanung
Anlagen:

Anlage 1 Verkehrserhebungen im Kfz- und Radverkehr vom 05.10.2021
Anlage 2 Konzeptionelle Planung

Anlage 3 Kostenschatzung nach DIN 276
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Stadtverwaltung Rottenburg a. N. Konzeption und Detailplanung von FahrradstralRen
und Planungen einer Querungsstelle fir den Radverkehr

Kostenschéatzung nach DIN 276-1 fiir Verkehrsanlage und Nebenflachen
Grundlage: Bereich 1 - Sophienstrafle (18.10.2021)

Pos. Bezeichnung Menge EH Einheitspreis Gesamtpreis
000.100 |Abbruchmanahmen 90.500,00 €
000.110 |Asphaltflachen 310 m? 250,00 € 77.500,00 €
000.120 |Gehwegflachen 60 m? 200,00 € 12.000,00 €
000.130 |Grinflachen 10 m2 100,00 € 1.000,00 €
000.200 [NeubaumafRnahmen 71.000,00 €
000.210 |Asphaltflachen 90 m2 250,00 € 22.500,00 €
000.220 |Gehwegflachen 215 m2 200,00 € 43.000,00 €
000.230 |Grinflachen 55 m2 100,00 € 5.500,00 €
000.240 [Pflasterflache 20 m2 50,00 € 1.000,00 €
000.250 [Markierung - Striche 830 Ifm 15,00 € 12.450,00 €
000.260 |[Markierung - Flache 315 m? 70,00 € 22.050,00 €
000.270 [Markierung - Piktogramme u. Pfeile 30 Stk. 110,00 € 3.300,00 €

Baukosten 161.500,00 €
Aufrundung / Unvorhergesehenes  ca. 15 % 24.225,00 €
Gesamtbaukosten netto 185.725,00 €
Mehrwertsteuer 19 % 30.685,00 €
Gesamtbaukosten brutto 216.410,00 €
Gesamtbaukosten brutto 216.410,00 €
Baunebenkosten 15 % 32.461,50 €
Gesamtbaukosten brutto einschlief3lich Baunebenkosten 248.871,50 €
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Stadtverwaltung Rottenburg a. N.

Konzeption und Detailplanung von Fahrradstraf3en

und Planungen einer Querungsstelle fir den Radverkehr

Kostenschéatzung nach DIN 276-1 fiir Verkehrsanlage und Nebenflachen
Grundlage: Bereich 2 - Eberhardstraf3e (18.10.2021)

Pos. Bezeichnung Menge EH Einheitspreis Gesamtpreis
000.100 |AbbruchmaBnahmen 21.750,00 €
000.110 |Asphaltflachen 75 m? 250,00 € 18.750,00 €
000.120 |Gehwegflachen 5 m? 200,00 € 1.000,00 €
000.130 |Grinflachen 20 m2 100,00 € 2.000,00 €
000.200 [NeubaumafRnahmen 31.460,00 €
000.210 |Asphaltflachen 40 m2 250,00 € 10.000,00 €
000.220 |Gehwegflachen 10 m2 200,00 € 2.000,00 €
000.230 |Grinflachen 35 m2 100,00 € 3.500,00 €
000.240 [Pflasterflache 15 m2 50,00 € 750,00 €
000.250 [Markierung - Striche 690 Ifm 15,00 € 10.350,00 €
000.260 |[Markierung - Flache 60 m? 70,00 € 4.200,00 €
000.270 [Markierung- Piktogramme u. Pfeile 6 Stk. 110,00 € 660,00 €

Baukosten 53.210,00 €
Aufrundung / Unvorhergesehenes  ca. 15 % 7.981,50 €
Gesamtbaukosten netto 61.191,50 €
Mehrwertsteuer 19 % 10.109,90 €
Gesamtbaukosten brutto 71.301,40 €
Gesamtbaukosten brutto 71.301,40 €
Baunebenkosten 15 % 10.695,20 €
Gesamtbaukosten brutto einschlief3lich Baunebenkosten 81.996,60 €
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