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Vorgehensweise und Methodik

Die vorliegende Untersuchung zielt auf die Ermittlung des Bedarfes an o6ffentlich
zuganglichen Ladepunkten fur Elektroautos und Hybridfahrzeuge bis 2025. Es wird auch
aufgezeigt, wo die notwendigen Ladepunkte positioniert werden sollten. Zudem gibt
Frequentum Empfehlungen mit welchen Geschaftsmodellen die Ladepunkte errichtet und
betrieben werden kdnnen. E-Nutzfahrzeuge und E-Zweirader sind nicht Teil der Studie.

Der Aspekt der Geschaftsmodelle sowie die Wirtschaftlichkeit sind von besonderer
Bedeutung, da die wirtschaftlichen Spielraume der Stadt und der Stadtwerke Rottenburg
begrenzt sind.

Zur Ermittlung der Ladevorgange im (halb-)6ffentlichen Raum im Jahre 2025 werden vier
methodische Schritte durchgefuhrt.

1. Ermittlung der in 2025 zugelassenen Elektroautos in Rottenburg auf Basis der
bundesweiten Hochlaufkurven und Ubertragung auf das Stadtgebiet Rottenburg.

2. Ermittlung der E-Autos, die keine Moglichkeit haben zuhause oder beim Arbeitgeber
nachzuladen. Als Basis dienen hier Gebaude- und Parkplatzstruktur sowie die
Arbeitgeberbefragung.

3. Ortsteilscharfe Recherche zu bestehenden und potenziellen Ladesituationen im
(halb-)o6ffentlichen Raum.

4. Bewertung der potenziellen Ladevorgange von Nicht-Einwohnern, wie Touristen,
private Gaste und Durchreisenden.

Die so ermittelten potenziellen Ladevorgange zuhause und im 6ffentlichen Raum werden der
Kernstadt und den einzelnen Stadtteilen zugeordnet und daraus der Bedarf an Ladepunkten
fur das Jahre 2025 abgeleitet. Abzuglich der bereits vorhandenen Ladeinfrastruktur ergibt
dies einen Bedarf an neuer halb-/6ffentlicher Ladeinfrastruktur, welcher grundsatzlich von
diversen Anbietern aufgebaut werden kann.

Zum Aufbau der Ladeinfrastruktur werden zwei grundsatzlich Modelle in Kapitel 3 dargestellt
und bewertet. Zum einen das reine 6ffentliche Laden, in der Regel ohne Anlass, wie z.B.
Einkauf und ohne Mitfinanzierung. Zum anderen das mitfinanzierte Laden an Stellen, wo
sich ein Mitfinanzierer findet, z.B. ein Supermarkt, eine Bank, eine Kirche, ein Gewerbe, usw.

Im letzten Schritt werden die potenziellen Standorte bewertet und beiden Modellen
zugeordnet.

Wir danken allen mitwirkenden Partnern, insbesondere der Stadt Rottenburg, der Fahrzeug-
Zulassungsstelle (Kreis Tubingen), der Wirtschaft Tourismus Gastronomie (WTG) und den
Stadtwerken Rottenburg.
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Management Summary

Rottenburg kann beim Thema Elektromobilitdt als mittlere Stadt im gesamtdeutschen
Durchschnitt angesehen werden. Die 141 in Rottenburg zugelassenen E-Autos ergeben eine
E-Auto Quote von knapp 0,5 % - dies entspricht der Gesamtquote fur ganz Deutschland. Bis
2025 werden diese Quoten auf etwa 5,5 % ansteigen. Dies fuhrt dazu, dass zu diesem
Zeitpunkt ca. 1.300 E-Autos in Rottenburg zugelassen sein werden.

Mithilfe der Gebaudestruktur Rottenburgs konnte im weiteren Verlauf eine Abschatzung
daruber abgegeben werden, wie viele E-Mobilisten auf (halb-)offentliche Ladeinfrastruktur
angewiesen sein werden. Die Studie kommt zu dem Ergebnis, dass lediglich 125
E-Mobilisten im Jahre 2025 keinen Zugang zu privater Ladeinfrastruktur (LIS) haben werden.
Um den Gesamtbedarf an (halb-)éffentlicher LIS zu berechnen, missen jedoch auch
E-Mobilisten mit Zugang zu privater LIS und externe Nutzer (Touristen; private Gaste
Besucher etc.) in die Betrachtung einbezogen werden. Bis 2025 ergibt sich somit ein
Gesamtbedarf von ca. 60 Ladepunkten. Da bereits insgesamt rund 30 Ladepunkte realisiert
wurden oder laut Planung noch dieses Jahr errichtet werden sollen, wird der Aufbau von
weiteren 30 Ladepunkten bis 2025 empfohlen. Da in der Untersuchung kein Unterschied
zwischen BEV und PHEV gemacht wurde, wird empfohlen jahrlich den Ausbauplan der
(halb-) offentlichen LIS an die Zulassungszahlen der E-Autos anzupassen, da PHEV
potenziell lediglich in wenigen Fallen (halb-)éffentliche Ladepunkte nutzen.

Im Anschluss wurde die Wirtschaftlichkeit von 6ffentlichen und halbéffentlichen Ladepunkten
analysiert. Unter aktuellen Marktbedingungen und Preisgestaltungen ist offentliches AC-
Laden zum jetzigen Zeitpunkt nicht wirtschaftlich darstellbar. Im halbdffentlichen Bereich
ergibt sich ein anderes Bild. Mit monatlichen Zuschissen von 100 € pro Ladepunkt kann LIS
perspektivisch wirtschaftlich betrieben werden. Wird die aktuelle Preisgestaltung der SWR
im Ladetarif beibehalten, missen ca. 126 € pro Monat mitfinanziert werden, um die Kosten
fur die Ladeinfrastruktur zu decken.

Abschlielend wurden 40 Standorte in den 17 Stadtteilen Rottenburgs auf deren Eignung
zum Aufbau von LIS bewertet. Die Kriterien ,Frequenz®, ,Standdauer, ,Zuganglichkeit* und
.Mitfinanzierung“ waren die Grundlage dieser Untersuchung. Wahrend in der Kernstadt neun
Standorte ermittelt wurden, die sich potenziell zum Aufbau von LIS eignen, konnten in den
umliegenden Stadtteilen lediglich zwei Standorte positiv bewertet werden.

Die Studie kommt zu dem Schluss, dass sich die Hauptstrategie beim Thema Laden
von E-Autos auf den privaten (Ein- bzw. Mehrfamilienhdusern) sowie halboffentlichen
Raum konzentrieren sollte. Offentliche Ladepunkte sind lediglich aus politischer
Pflicht zu thematisieren. Hier sollte eine enge Zusammenarbeit mit der Stadt erfolgen.
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Einfuhrung

Elektromobilitat 2020

Klimaschutz und insbesondere die angestrebte Energiewende der Bundesrepublik
Deutschland sind seit Jahren sehr prasent diskutierte Themen in der Politik und Medienwelt.
Bis 2050 sollen alle Sektoren weitgehend treibhausgasneutral gestaltet werden.
Gesamtemissionsminderungen von 80 % bis 95 % gegenuber dem Referenzjahr 1990
sollen diese Klimaziele der Bundesregierung innerhalb der nachsten 30 Jahre mdglich
machen. Insbesondere im Verkehrssektor werden Emissionsminderungen als sehr
herausfordernd angesehen. Seit 1990 stagnieren die Emissionen auf demselben Niveau.'
Der Ausbau emissionsarmer Verkehrstrager wie der o6ffentliche Nahverkehr, Ful3- und
Fahrradverkehr sowie neue Mobilitatskonzepte (Carsharing, Ridesharing,
Mobilitatsmanagement etc.) kdnnen vor allem im urbanen Raum eine grolde Rolle spielen,
mussen jedoch von der breiten Masse angenommen werden. Der Umstieg auf
emissionsarme oder -freie Antriebe und Kraftstoffe ist dennoch, insbesondere in Iandlichen
Gegenden, unabdingbar.

Derzeit gibt es zwei grundlegende Hauptkonzepte fur den zukunftigen Straldenverkehr und
die Emissionsminderung im Verkehrssektor. Das erste Konzept halt am klassischen
Verbrennungsmotor fest, verfolgt aber veranderte Kraftstoffstrategien. Herkdmmliche
geférderte Kraftstoffe (Ol, Erdgas etc.) sollen durch pflanzenbasierte Biokraftstoffe ersetzt
werden. Das zweite Konzept basiert hingegen auf Elektromotoren und verfolgt
unterschiedliche Speichertechnologien. Neben dem batterieelektrischen Fahrzeug (BEV), ist
auch noch die Brennstoffzellentechnologie zu nennen, welche im Fahrzeug Wasserstoff,
Methan oder Methanol zu elektrischer Energie verarbeitet.2

Wirtschaftlichkeit Elektromobilitat

Politische Malinahmen, wirtschaftliche Entwicklungen und technische Errungenschaften
zeigen seit einigen Jahren Wirkung und machen Elektromobilitdt zunehmend
massentauglich. Angste der Verbraucher in Sachen eingeschrankte Reichweite, werden
durch effizientere Software sowie leistungsfahigeren Akkumulatoren zerschlagen.
Fahrleistungen von 200 — 300 km pro Ladezyklus sind auch bei Kleinwagen problemlos
realisierbar.?

Eine stetig steigende Modellverfugbarkeit von Elektroautos macht es zudem einfacher, eine
Alternative zum herkdmmlichen Verbrenner zu finden. Bis Marz 2020 gab es mehr als 120
verschiedene Modelltypen von batterieelektrischen (ca. 60 Modelle) und Plug-in-Hybriden
(PHEV) (ca. 60 Modelle) auf dem deutschen Markt. Bis Ende 2020 werden voraussichtlich
mehr als 30 weitere BEV-Modelle hinzukommen.*® Dies wirkt sich auch auf den
Anschaffungspreis aus. Neben Forderungen durch die deutsche Bundesregierung setzt die
Autoindustrie zunehmend auf BEV-Modelle, wodurch Skaleneffekte und weitere
Preissenkungen zu erwarten sind.® Zudem sind die Betriebskosten eines BEVs im Vergleich
zu einem Verbrenner deutlich niedriger.

Das Fraunhofer-Institut ermittelte 2019 mit Hilfe des Total-Cost-of-Ownership-Verfahrens

(BMU, 2019, S. 38)

2 (Wesselak, Schabbach, Link, & Fischer, 2017, S. 797-808)
3 (ADAC, 2020)

4 (dena, 2020, S. 4)

5 (Motor Presse Stuttgart, 2020)

6 (Focus Online, 2019)
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(TCO) den Betriebskostenunterschied eines reinen Elektro- und eines Dieselfahrzeuges. So
wurden Versicherungs-, Wartungs- und Reparaturkosten sowie monetare Aufwande fur den
Verbrauch gegeniibergestellt. Uber einen Zeitraum von 13 Jahren fallen bei einem
Dieselbetriebenen Personenkraftwagen (Pkw) Unterhaltungskosten von ca. 23.000 € an. Fur
einen BEV hingegen lediglich knapp 13.000 €.” Insbesondere steuerliche Anreize flr
Unternehmen, sowie eine erhdhte Forderpramie in Folge der Corona-Pandemie werden die
Wirtschaftlichkeit eines elektrischen Pkw auch auf kurzfristige Sicht weiter verbessern.

Okologie Elektromobilitat

Aus o6kologischer Sicht besteht vor allem in der Produktion von BEVs handlungs- und
Forschungsbedarf. Vor allem die Herstellung des Akkus gestaltet die Produktion eines
elektrischen Pkw deutlich COz2 intensiver als ein vergleichbares Verbrennermodell, wie eine
Studie der Denkfabrik Agora zeigt (vgl. Abbildung 1).2 Es wird jedoch davon ausgegangen,
dass sich diese Bilanz bis 2030 deutlich verbessern wird. Héhere Energiedichten und der
vermehrte Einsatz von erneuerbaren Energien bei der Zellproduktion konnten die
Treibhausgasemissionen der Akkuherstellung um bis zu 35 % verringern.®

Treibhausgasemissionen bei der Herstellung FREQUENTUM

.com

0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000
THG-Emissionen [in kg C0.-Aq.]
Stahl und Eisen B Aluminium B Kunststoffe Gummi Elektronik

Kupfer B Sonstige B rahrzeugfertigung H Batterie
Quelle: Agora Verkehrswende 2019

# Besonders die Akkuherstellungist in der Produktion THG intensiv, im Betrieb
und in der Gesamtbilanz sind BEV jedoch deutlich klimaschonender

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 1: Treibhausgasemissionen bei der Herstellung

7 (Frauenhofer-Institut fir System- und Innovationsforschung ISI, 2019, S. 49)
8 (Agora Verkehrswende, 2019, S. 43)
9 (Frauenhofer-Institut fir System- und Innovationsforschung ISI, 2019)
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Ein anderes Bild ergibt sich jedoch, wenn man den gesamten Lebenszyklus der
Antriebstechnologien betrachtet. Insbesondere wahrend der Nutzungsphase kann ein
elektrisch betriebenes Fahrzeug die hoheren THG-Emissionen der Produktion egalisieren.
Wahrend ein durchschnittlicher Verbrenner, je nach Kraftstoffart, zwischen 15 und 16 kg CO2
auf 100 km verursacht, emittiert ein Elektroauto, das mit Strom des herkdmmlichen
deutschen Energiemixes geladen wurde, lediglich knapp 8 kg CO2/100 km. Daruber hinaus
steigt der Anteil erneuerbarer Energien im Stromnetz seit 1990 stetig an, was mit einer
weiteren Absenkung der Emissionen einhergeht. Wird das BEV vollstandig mit Strom aus
erneuerbaren Energiequellen geladen, belauft sich die CO2 Bilanz auf lediglich 0,53 kg/100
km.10

Bedingt durch Fordermittelregularien wird nahezu an allen 6ffentlichen Ladepunkten Strom
aus erneuerbaren Energien abgegeben. Bei Lebensfahrleistungen von 150.000 km liegt der
CO2 Vorteil eines BEV gesamtheitlich betrachtet zwischen 27 und 50 %, je nachdem welcher
Energiemix fur die Bereitstellung des Stromes genutzt wurde.

Die Klimavertraglichkeit von BEV ist zudem eng mit dem Nutzungsverhalten des Fahrzeuges
verstrickt. Insbesondere die richtige Auswahl der Akkugrofle kann entscheidend zur
Verbesserung der Klimabilanz beitragen. Umso kleiner dieser gewahlt ist, desto friher
machen sich die geringeren Emissionen des elektrischen Energietragers gegenuber der
Verbrenner-Technologie bemerkbar. Bei der Herstellung einer Batterie wird im Durchschnitt
zwischen 61 bis 196 kg CO: je kWh generiert. Die Okobilanz eines Elektroautos hangt im
Wesentlichen davon ab, woher die flr die Batterieproduktion benétigte Energie stammt.’
Ein weiteres entscheidendes Kriterium bei der Produktion von Batterien fur Elektroautos ist
die Gewinnung der seltenen Rohstoffe, wie Lithium oder Kobalt. In Deutschland wird vor
diesem Hintergrund immer wieder auf die problematischen Arbeitsbedingungen bei dem
Abbau dieser Rohstoffe beispielsweise in der Demokratischen Republik Kongo verwiesen.
Bis zu 15 % des dort abgebauten Kobalts werden artisanal gefordert, wobei hier das Risiko
von Zwangsarbeit und Kinderarbeit besteht. Hierbei ist es sowohl Aufgabe der
Bundesregierung als auch die Verantwortung der Autohersteller, fortan verstarkt auf eine
faire und gerechte Gewinnung der Rohstoffe, fiir die Herstellung der Akkus, zu achten.’?
Neben diesem Kritikpunkt gibt es allerdings weitere Vorteile bei der Nutzung alternativer
Antriebstechnologien: Besonders im stadtischen Verkehr hat das BEV durch niedrigere
Geschwindigkeiten und der Moglichkeit zur Rekuperation deutliche Effizienzvorteil. Zudem
tragen E-Autos im urbanen Raum zur Verbesserung der Lebensqualitat bei. Lokal werden
keine Abgase produziert und somit gesundheitsschadlicher Feinstaub, Stickstoffoxide und
andere Emissionen der Kraftstoffverbrennung verringert.

10 (Agora Verkehrswende, 2019, S. 34)
1 (Energie Experten, 2020)
2 (Vetter, 2019)
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1. Bestandsaufnahme

1.1 Rottenburg am Neckar

Rottenburg am Neckar liegt im Regierungsbezirk Tuibingen und ist nach Tubingen die zweit
groldte Stadt im Landkreis Tubingen. Die Stadt gehort zur Region Neckar-Alb und zur
Randzone der Metropolregion Stuttgart. Rottenburg hat 43.667 Einwohner (Stand
31.12.2019). Das Stadtgebiet Rottenburg besteht aus einer Kernstadt und 17 Stadtteilen,
die in Abbildung 2 aufgefuhrt werden. Rottenburg ist hierbei als sogenanntes Mittelzentrum
fur die umliegenden Ortschaften zu sehen.'3

Ubersicht Einwohnerzahl je Stadtteil FREQUENTUM
.com
: Einwohner | Flache
Stadtteil 2019 inha
Rottenburg
19.584 4.006
4.376 1.004
2.559 714
2125 518
Seebronn 1.741 811
1.653 751
1.627 470
1.489 614
1.316 720
1.060 384
863 657
749 581
| Bieringen 665 686
Eckenweiler 560 198 Rottenburg
540 410 e

524 378 Quelle: Stadt Rottenburg, 2020

504 362
B Ungleiche Strukturen in Kernstadt und den Staditteilen
Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 2: Ubersicht Einwohnerzahl je Staditteil

Rottenburg hat in den letzten Jahren einen stetigen Bevodlkerungszuwachs erlebt. Im
Vergleich zum Jahr 2011, verzeichnet die Stadt heute knapp 3.000 Einwohner mehr.'* Ganz
allgemein sind die Einwohnerzahlen und die Bevdlkerungsdichte in den 17 Stadtteilen eher
gering. Sechs Stadtteile haben weniger als 800 Einwohner, weitere sieben Stadtteile weniger
als 1.800 Einwohner und einzig Kiebingen und Wurmlingen haben knapp Uber 2.000
Einwohner. Ergenzingen ist mit rund 4.300 Einwohnern, der grof3te Stadtteil Rottenburgs.

Die Stadt Rottenburg bietet sowohl den Einwohnern als auch den Touristen ein hohes Mal}
an Lebensqualitat. Rottenburg ist eine belebte Bischhofsstadt und verfugt Gber eine Vielzahl

13 (Stadt Rottenburg, 2020)
14 (Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, 2020)
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an Einkaufs- und Freizeitmdglichkeiten. Daruber hinaus fuhren Aktivitaten am Neckar, wie
beispielsweise Radfahren am Neckarradweg, zu einer attraktiven Option flir einen
Kurzurlaub in Baden-Wirttemberg.'®> Die statistischen Auswertungen des Tourismus in
Baden-Wirttemberg belegen dies: Seit dem Jahr 2010 kommt es auch im Regierungsbezirk
Tdbingen zu einem stetigen Zuwachs des Tourismus. Im Jahr 2019 zahlt der
Regierungsbezirk Tubingen 3.800 touristische Ankunfte und erfahrt somit einen Zuwachs
von 7,5 % im Vergleich zum Vorjahr.'® Allerdings ist aufgrund der aktuellen Situation, die
rasante Ausbreitung des Erregers SARS-CoV-2, mit einem erheblichen Rickgang und
starken Einbuf3en in der Tourismus- und Hotelbranche fur das Jahr 2020 zu rechnen.

In der Kernstadt Rottenburg leben 19.584 Menschen (Stand 31.12.2019).

Die Kernstadt ist der zentrale Ort der Stadtregion Rottenburg und verflgt dabei Uber eine
hohe Anziehungskraft fur die Einwohner in den umliegenden Stadtteilen Rottenburgs. Im
Gegensatz zu den meisten Stadtteilen bietet die Kernstadt viele Einkaufs- und
Freizeitmoglichkeiten. Daruber hinaus finden in der Kernstadt eine Vielzahl von
Veranstaltungen statt. Des Weiteren lockt die Stadt mit Sehenswirdigkeiten, Restaurants
und Unterkinften.'” Auch die Verteilung der Arbeitsplatze konzentriert sich priméar auf die
Kernstadt und Ergenzingen.

In Abbildung 3 sind die groften Arbeitgeber der Region dargestellt. Insbesondere in
Ergenzingen sind mit  Onlineversandhandler  Bergfreunde und mit dem
Maschinenbauunternehmen BITZER Kihlmaschinenbau GmbH groRe und finanzstarke
Arbeitgeber prasent. In der Kernstadt sind einige mittelstandische Unternehmen angesiedelt.
In einer von den Stadtwerken Rottenburg (SWR) im 2. Quartal 2020 durchgeflhrten
Befragung wurden 33 Arbeitgeber in Rottenburg Uber die aktuelle Situation von Elektroautos
und Ladeinfrastruktur im Unternehmen befragt. Bis Redaktionsschluss dieser Studie gaben
16 Firmen eine Ruckmeldung. Knapp 30 % der Unternehmen haben bereits Elektroautos im
Fuhrpark integriert. Zudem planen weitere 25 % der Gewerbetreibenden ein BEV oder PHEV
in den nachsten Jahren anzuschaffen. Uber die Halfte der Befragten wird demnach
Elektroautos in den Fuhrpark mit aufnehmen. Lediglich 19 % der Unternehmen besitzen
derzeit jedoch eine Lademdglichkeit und uUber 37 % geben daher an, Interesse an
Ladeinfrastruktur (LIS) und einer Zusammenarbeit mit den SWR zu haben.'®

15 (Stadt Rottenburg, 2020)

16 (Statistisches Landesamt Baden-Wdrttemberg, 2020)
7 (Stadt Rottenburg, 2020)

8 (Stadtwerke Rottenburg, 2020)
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Ubersicht groRerer Arbeitgeber in Rottenburg FREQUENTUM
.Com
Stadtteil Firma Stadtteil Firma
Ergenzingen Bergfreunde GmbH Oberndorf Hartmann Solar
Ergenzingen Bitzer Kiihimaschinenbau GmbH Oberndort Konzmann Kaltetechnik
Ergenzingen Dachser GmbH & Co. KG BRRG MEV o SHnid
) i . Kernstadt Somfy GmbH
Ergenzingen Elring-Klinger GmbH
Kemstadt Autokrane Neu
Ergenzingen Ensinger GmbH
Kernstadt Globus Baumarkt
Haiflingen GSN Service GmbH
Kemstadt Spedition Klaus Meier GmbH
Haiflingen Kontronic GmbH
Kernstadt Kopp Verlag e K.
Haiflingen Lesatech GmbH - )
Kernstadt MNeuman Aluminium Fliefpresswerk GmbH
Haiflingen Schneider + Fichtel GmbH Varmstadt Ditzese Rottenburg-Stutigart
Seebronn Gastronomietechnik Jesch Kernstadt Justizvolizugsanstalt Rottenburg
Seebronn Orthopadie- Service Ruckgaber GmbH
2 g Kernstadt Stadtverwaltung Rottenburg
Quelle: Eigene Recherche ]
- Potenzial fur (halb-) 6ffentliche Ladeldsungen gibt es beim lokalen Gewerbe
Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 3: Ubersicht gréBerer Arbeitgeber in Rottenburg

1.2 Strukturdaten

Trotz der bereits bestehenden Konkurrenzfahigkeit elektrischer Antriebe gegenuber
Verbrennertechnologien, wird vor allem der bedarfsgerechte Aufbau der ndétigen
Ladeinfrastruktur Uber den wirklichen Markthochlauf dieser Technologie entscheiden. Im
Fokus steht unter anderem der Ausbau der 6ffentlichen LIS. Wahrend die Automobilindustrie
den massiven Zubau von LIS fordert, um den Absatz von E-Autos zu steigern, beklagen
Betreiber offentlicher LIS die geringen Auslastungsraten sowie fehlende Wirtschaftlichkeit
und fordern hohere Absatzzahlen von elektrisch betriebenen Pkw.

Die offentlich errichtete LIS ist aufgrund der hohen Investitionskosten erst wirtschaftlich zu
betreiben, wenn genugend elektrische Fahrzeuge diese auch nutzen. Je nach Standort und
elektrischer Leistung konnen offentlich zugangliche Ladesaulen bis zu 25 000 € kosten.®
Doch wird ein massiver Zubau offentlicher Ladeinfrastruktur Gberhaupt bendtigt oder ist es
lediglich als politische Pflicht anzusehen?

19 (Deloitte, 2018, S. 5)
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Um diese Frage zu beantworten, muss das Mobilitdtsverhalten der deutschen Pkw-Nutzer
analysiert werden. Seit 2002 wird im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) eine bundesweite Befragung von Haushalten zu ihrem
alltaglichen Verkehrsverhalten durchgefuhrt. Die ,Mobilitat in Deutschland“ (MiD) Studie, der
die folgenden Daten enthommen sind, ist das Ergebnis. Die aktuelle Studie bezieht sich auf
das Jahr 2017.2°

Wege und Distanzen

Durchschnittlich wurden 3,1 Wege pro Person und Tag zuruckgelegt. Bei einer mittleren
Weglange von 12 km liegt die zurlickgelegte Tagesstrecke pro Person bei 39 km. Wie diese
Strecken zurlckgelegt werden, unterscheidet sich dabei je nachdem in welchem Raumtyp
die jeweilige Person lebt. In Metropolregionen werden lediglich 14 km mit dem Pkw
zuruckgelegt. Umso kleiner die Stadtregion bzw. umso landlicher die Umgebung, desto mehr
der Tagesstrecke wird durch den Pkw zuriickgelegt.2' Diese Ubersicht schlie3t jedoch auch
Personen mit ein, die keinen Pkw nutzen und somit auch keine Strecke mit dem Auto
zurtcklegen.

FUr die Abschatzung zum Bedarf von LIS sind jedoch die Daten der Autofahrer in
Deutschland, sowie deren tagliche Fahrdistanzen, entscheidend. Betrachtet man nur jene
Strecken, die mit dem Pkw zurlckgelegt wurden, sind es durchschnittlich 29 km pro Tag. In
Abbildung 4 ist eine genaue Aufschliusselung der taglichen Fahrstrecken gezeigt. Bei hohen
taglichen Fahrdistanzen ist anzunehmen, dass ein Nachladen des Elektroautos an einer
offentlichen LIS mit entsprechend hohen Ladeleistungen vorgenommen wird. Lediglich ein
geringer Wert von gerade einmal 5 % der Tagesdistanzen liegt jedoch Uber der
reichweitenkritischen Grenze von 200 km. Knapp 90 % aller Tagfahrleistungen liegen unter
100 km, sogar 40 % unter 20 km.??

Ein Grofdteil der Individualmobilitat mit dem Pkw befindet sich somit innerhalb Reichweite,
die derzeitige Elektroautos ohne Ladevorgang zuricklegen kénnen. Zwischenladen an
offentlicher LIS wird potenziell lediglich fur 5 % der Tagesdistanzen benoétigt.

Wie die bisherigen Studienergebnisse zeigen, kann man keine pauschale Strategie fur den
Ausbau von Ladeinfrastruktur vorgeben. Da perspektivisch auch zunehmend Nutzer ohne
privaten Stellplatz auf Elektromobilitat umsteigen werden, mussen die spezifischen
Verhaltnisse und Anforderungen eines Landkreises, einer Kommune oder Stadt beleuchtet
werden, um eine sinnvolle Abschatzung Uber die bendtigte Ladeinfrastruktur abzugeben. Als
erste Einschatzung lasst sich jedoch festhalten, dass der Ausbau 6ffentlicher LIS vor allem
grolRen Metropolregionen interessant ist. Dies jedoch meist nur aus politischer Pflicht
und nicht aus wirtschaftlichen Griinden. In landlichen Regionen sollte vor allem der
Zubau von privater LIS in den Fokus riicken.

20 (Mobilitat in Deutschland - MiD, 2017)
21 (Mobilitat in Deutschland - MiD, 2017)
22 (dena, 2020, S. 8)
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Verteilung der deutschen Pkw-Tagesdistanzen

FREQUENTUM

.com

20 bis 100 km
49 9%

<20 km
40 %

Quelle: dena 2020

100 bis 200 km

=200 km

- 90% der Tagesdistanzen liegen unter 100 km, 40% sogar unter 20 km

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 4: Verteilung der deutschen Pkw-Tagesdistanzen

Raumstruktur

Die Abbildung 5 zeigt den Elektro-Motorisierungsgrad in Deutschland sowie den Vergleich
mit der Kaufkraft fur die insgesamt 401 Landkreise in Deutschland. Die Karte zeigt auf, dass
im Landkreis Tubingen im Durchschnitt 1,0 - 3,0 Elektrofahrzeuge pro 1.000 Einwohner
gemeldet sind. Dies entspricht dem deutschen Bundesdurchschnitt. Die Kaufkraft liegt im
Landkreis Tubingen zwischen 21 - 24 Tsd. Euro pro Kopf und somit auch hier im
Bundesdurchschnitt. Anmerken lasst sich an dieser Stelle, dass es einen direkten
Zusammenhang zwischen Kaufkraft bzw. 6konomischen Status und Elektromobilitat gibt. In
der Regel haben E-Mobilisten im Jahr 2020 einen hdheren bzw. Uberdurchschnittlichen

dkonomischen Status.?3

23 (dena, 2020, S. 9)
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Verteilung der Elektrofahrzeuge FREQUENTUM
und der Kaufkraft .com

Elektrofahrzeuge pro 1.000

Einwohner und Landkreis Kopf und Landkreis
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Quelle: dena 2020

- Anzahl Elektrofahrzeuge und Kaufkraft im LK Tibingen liegen im Bundesdurchschnitt

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 5: Verteilung der Elektrofahrzeuge und der Kaufkraft

Der folgende Abschnitt ordnet die Kernstadt und die 17 Stadtteile in die entsprechenden
deutschen Raumtypen ein, mit dem Ziel die strukturellen Gegebenheiten darzustellen.
"Siedlungsstrukturelle Raumtypen nehmen damit eine wichtige Scharnierfunktion zwischen
Statistik, Verkehrsplanung und Offentlichkeit ein. Je passgenauer die Raumtypen raumliche
Strukturen und Entwicklungen unterscheiden, desto praziser lassen sich die Ergebnisse flr
die Verkehrsplanung und Diskussionen in der Offentlichkeit verwenden.”?* Dabei bilden die
sozio-demographischen Erhebungen, die empirische Grundlage fir die Erhebung von
Daten. Das BMVI hat bei der Untersuchung der regionalstatistischen Raumtypologie
insgesamt 17 Raumtypen beschrieben. Rottenburg ist hier als Mittelstadt einzuordnen, in
einer eher stadtregionalen landlichen Region. Die 17 Stadtteile sind laut BMVI zu einem

stadtischen Raum und einem kleinstadtischen/dorflichen Raum zuzuordnen.

24 (BMVI, 2018, S. 7)
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Regionale Raumtypen FREQUENTUM

.com
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Quelle: BMVI 2020

‘ Rottenburg als Mittelstadt in einer stadtregionalen landlichen Region

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 6: Regionale Raumtypen

Der folgende Abschnitt des vorliegenden Konzeptplans zeigt die vorhandene
Gebaudestruktur der einzelnen Stadtteile und der Stadt Rottenburg. Die Analyse der
Gebaudestruktur/-arten ist von hoher Relevanz, um Ruckschlisse auf die bendtigte
Ladeinfrastruktur ziehen zu kdénnen. Die folgende Abbildung beschreibt hierbei die
Schlusselung nach Einfamilienhdausern (EFH), Doppelhaushalften (DHH), Reihenhausern
(RH), Mehrfamilienhausern (MFH), Hochhausern (HH) und Gewerbegebieten je Ortsteil.
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Gebaudestruktur Rottenburg und Stadtteile (1/2)

FREQUENTUM
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‘ Einfamilienhiuser, Doppelhaushélften und Reihenhiuser lberwiegen
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Abbildung 7: Gebdudestruktur Rottenburg und Stadtteile (1/2)

Gebaudestruktur Rottenburg und Stadtteile (2/2)

FREQUENTUM
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‘ In den Stadtteilen:; keine Hochhauser und wenige Mehrfamilienhauser
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Abbildung 8: Gebdudestruktur Rottenburg und Stadtteile (2/2)
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Unter der Annahme, dass in lediglich 50% der MFH die Bewohner die Moglichkeit haben ihr
Elektroauto an einem festen, privaten Standort zu laden, kommt heraus, dass in den
Stadtteilen Eckenweiler, Haiflingen, Oberndorf, Schwalldorf, Weiler, Wendelsheim und
Wurmlingen lediglich 10 % der Einwohner ohne private Ladeinfrastruktur auskommen
mussen. In den ubrigen Orten sind es nur rund 5 %, die ein Elektroauto besitzen und ohne
private Ladeinfrastruktur auskommen mussten (vgl. Abbildung 9).2° Dies fihrt zur
Schlussfolgerung, dass die meisten Elektrofahrzeugfahrer*innen in den dorflichen
Stadtteilen ihr privates Elektroauto zu Hause laden kénnen.

Im Umkehrschluss ist der Bedarf an offentlichen bzw. halboffentlichen Ladesaulen in den
Stadtteilen fur die Einwohner eher gering. Dies hat ebenfalls die vor Ort Auswertung im
Ortsteil Bieringen ergeben. Fur diese Auswertung wurde die “Haldenstrae” in Bieringen
detailliert betrachtet. Hierbei wurde betrachtet, wie sich die Gebaudestruktur in dieser Stralle
zusammensetzt und wie viele Gebaude einen privaten Parkplatz besitzen. Die Untersuchung
ergab, dass maximal 5 — 7 % der Haushalte mangels Stellplatzes nicht die Moglichkeit
haben, an einem privaten Parkplatz einen Ladepunkt fur ihr Elektroauto zu installieren.

Einordnung Rottenburgs in Raumtypen/Stellplatze FREQUENTUM

.com

‘ Kleinstadtischer, dorflicher Raum (landliche Region)
” Mittelstadt, stadtischer Raum (landliche Region)
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Kleinstadtischer, dorflicher Raum (Stadtregion)
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Metropole (Stadtregion)

Deutschland
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Im offent. StraBenraum Parkhaus [ Tiefgarage M Garage [ Carport/ Stellplatz auf Privatgrundstick B Sonstiges
Quelle: MID 2013

- In den Stadtteilen kénnten ca. 90% der E-Mobilisten zuhause laden, in der Kernstadt
etwa 85 %

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 9: Einordnung Rottenburgs in Raumtypen/Stellpldtze

In Rottenburg selbst ist der Anteil an Hochhausern und Mehrfamilienhdusern hdher.
Demnach haben ca. 13% der E-Mobilisten keine Moglichkeit ihr Elektroauto privat laden zu
konnen.

25 (Mobilitat in Deutschland, 2019)
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1.3 Mobilitatsdaten

Bisherige Entwicklung E-Auto Bestand

Insbesondere BEV rlicken seit einigen Jahren zunehmend in den Fokus von Politik und
Wirtschaft. Sie gelten nach EU-Beschlussen als emissionsfreie Fortbewegungsmittel und
kénnen damit entscheidend zur THG-Reduzierung im deutschen Verkehrssektor beitragen.
Die Bestandszahlen von BEV in Deutschland zeigen zudem, dass das Interesse des
Verbrauchers an alternativen Mobilitatslésungen zunimmt. So stieg der Absatz von BEV in
Deutschland zwischen 2015 und 2020 um 716 % (Abbildung 10).26 Zusétzlich kommen
knapp 103.000 Plug-In-Hybride hinzu, wodurch sich zum 01. Januar 2020 tber 239.000
elektrisch betriebene Pkw auf deutschen Stralken befanden.?”

Bestandszahlen E-Autos in Deutschland FREQUENTUM
.com
250,000
200000 5 -
- 1 35, 0]
100,000 ! - 1
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50,000 T p—— =
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1,640 2.300 4,500 7,100 !
i}
2010 2011 2012 2013 2014 2015 201 2017 2018 2019 2020
W EBEEY PHEW
Ouefia. stafrsta 2020, Krafifabr-Bundasamt 2020 (egene Darstalung)
Anzahl der zugelassenen Elektroautos steigh in Deutschiand exponentiell an, dennoch ist der Marktanteil
‘ am Gesamtbestand noch sehr gering: PHEY 1,1 % und BEV 0,3%
Elskrramabllicirskonzent Rottenburg

Abbildung 10: Bestandszahlen E-Autos in Deutschland

Zuklinftige Entwicklung E-Auto Bestand

Diese Entwicklung wird nach aktuellen Prognosen in den nachsten Jahren anhalten. Das
BDI-Klimaschutzszenario geht bis zum Jahr 2030 von knapp neun Millionen Elektroautos auf
deutschen StraRen aus (Abbildung 11).2 Die deutsche Bundesregierung geht von ahnlichen
Zahlen aus. Im Klimaschutzprogramm ist das Ziel beschrieben, dass bis 2030 7 — 10
Millionen Elektroautos in Deutschland zugelassen sind.?®

26 (statista, 2020)

27 (dena, 2020, S. 6)

28 (Prognos & Boston Consulting Group - BGC, 2018)
29 (BMU, 2019, S. 76)
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Markthochlauf der E-Autos FREQUENTUM
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Quelle: Prognos & Boston Consulting Group - BGC, 2018
- Steigender E-Auto-Bestand in Deutschland, prognostiziert sind 2,8 Mio. E-Auto in 2025
Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 11: Markthochlauf der Elektro-Pkw

Projektion E-Auto Bestand auf Rottenburg

Im Landkreis TUbingen erfasste das Kraftfahrt-Bundesamt am 01.01.2019 einen Bestand
von 123.899 zugelassenen Pkw.*® In Rottenburg sind zum 01.01.2019 insgesamt 25.433
Personenkraftwagen registriert.3" Davon belauft sich die Zahl der E-Autos im Mai 2020 auf
141 (100 BEV und 41 PHEV) und liegt demnach im bundesdeutschen Mittel
(Elektroautoquote: 0,55 %).

Die deutsche Bundesregierung hat konkrete Ziele und MalRnahmen vorgestellt, um
Elektromobilitat erfolgreich im Markt zu integrieren. Bis zum Jahr 2025 sind insgesamt 2,8
Millionen Elektroautos angestrebt. Auf Rottenburg gerechnet bedeutet dies einen
Anstieg auf insgesamt ca. 1.400 zugelassene E-Autos bis 2025 (vgl. Kapitel 2.1).

30 (Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, 2020)
31 (Kraftfahrt-Bundesamt, 2020)

Frequentum GmbH
Geschéaftsfiihrer: Martin Amberger und Michael Koénig 1 9
Tel: 089-46 13 54 99

www.frequentum.com



Konzept 6ffentliches und halboéffentliches
Laden von Elektroautos in Rottenburg 2020-2025

Ruhender Verkehr

Da ein Pkw durchschnittlich 96 % der Zeit ungenutzt ist, gibt vor allem der Parkstandort der
Elektroautos die Strategie beim Aufbau von LIS vor.3? So kénnte dennoch eine Vielzahl
offentlich LIS bendtigt werden, wenn die Elektroautos gréfitenteils auf 6ffentlich Flachen
geparkt werden und somit keine Moglichkeit haben eine Ladestation auf Privatgrundstick zu
installieren.

Nutzung Pkw aus Privathaushalten
im Wochenverlauf FREQU ENTQCM

Anteil Phw

100

B Fahrt

B Parken, Arbeit w
M Parken, Einkauf/Erledigung

Parken, sonstiger Standort 50

Parken dominiert

B Parken, zu Hause

25

Montag Dienstag ~ Mittwoch Donnerstag  Freitag Samstag Sonntag

Angaben in Prozent; Wege als Pkw-Fahrer, nur Fille mit vollstandigen Angaben

Quelle: MID 2017

- ,~otehzeuge® - Die meiste Zeit parken Pkw zu Hause, nachts sogar fast alle Pkw

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 12: Nutzung Pkw aus Privathaushalten im Wochenverlauf

Zu dieser Thematik wurden im Rahmen der MiD-Studie Daten gesammelt.33 Abbildung 12
zeigt zunachst, auf welchem Standort die Pkw aus Privathaushalten im Wochenverlauf
parken. Am Wochenende steigt der Anteil der ,sonstigen® Parkflachen deutlich an. Ausfluge
oder Besuche kdonnen dieser Kategorie zugeordnet werden. Potenziell werden flr diese
Aktivitaten offentliche Stellplatze genutzt. Dennoch steht das Auto zu 75 % zu Hause. Unter
der Woche konzentriert sich das Parken auf den Standort der Arbeit und wiederum
grofldtenteils auf Stellflachen zu Hause.

Je nach Raumtyp unterschiedet sich die Stellflache zuhause. Im deutschen Durchschnitt
haben 75 % der Fahrzeuge einen Stellplatz auf privatem Grundstlick. Nach derzeitigem
Stand ist die Verflgbarkeit von privat zuganglichen Stellplatzen ein entscheidendes Kriterium
beim Kauf eines Elektroautos. Zum Vergleich: Besitzer von E-Autos haben in 92 % der Falle

32 (Mobilitat in Deutschland - MiD, 2017, S. 5)
33 (Mobilitat in Deutschland - MiD, 2017, S. 77)
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den Zugang zu einem privaten Stellplatz zuhause.3*

Je nach Urbanitat der Region steigen die Stellplatze im 6ffentlichen Strallenraum jedoch
deutlich an. In Metropolregionen befinden sich 49 % der Stellplatze im 6ffentlichen Raum.®
In der Kernstadt Rottenburg gibt es insgesamt vier 6ffentliche Parkhauser:

e Das Parkdeck Rathaus / Parkhaus alte Welt hat insgesamt 132 Stellplatze. Im Jahr
2019 wurden hier im monatlichen Durchschnitt 7.900 Fahrzeuge geparkt.

e Das Parkhaus Schutte hat 156 Stellplatze. Im Jahr 2019 wurden hier im monatlichen
Durchschnitt 13.813 Fahrzeuge geparkt.

e Das Parkhaus Museum hat 84 Stellplatze, wobei im Jahr 2019 im monatlichen
Durchschnitt hier 11.050 Fahrzeuge geparkt haben.

e Das Parkhaus der Kaufland Vertrieb 2 GmbH & Co. KG in der Bahnhofsstral3e 45 mit
220 Parkplatzen

Ab 2022 ist die Offnung eines weiteren Parkhauses am Bahnhof geplant, mit ungefahr 240
Stellplatzen.

In den 17 Stadtteilen von Rottenburg sind keine Parkhauser vorhanden. In folgenden
Stadtteilen gibt es gebuhrenfreie Parkflachen, die zum Teil als “Park and Ride“- oder als
Wander-Parkplatze ausgeschildert sind:

Bad Niedernau (Wanderparkplatz am Kurpark), Bieringen (Parkplatz “am Starzel”),
Dettingen (Parkplatz Festplatz), Ergenzingen (Mercedesstralde, 51), Haiflingen (Parkplatz
Geyern), Kiebingen (Parkplatz am Bahnhof), Obernau (Parkplatz Neckarau), Weiler
(Wanderparkplatz Hasenkreuz und Parkplatz gegenuber Ekatec GmbH), Wendelsheim
(Parkplatz bei Friedhof und Parkplatz bei Grundschule), Wurmlingen (Parkplatz Uhlandhalle
/ Kapelle).

Ladepunkte — privat und &ffentlich

Im Zeitraum Marz 2019 - Marz 2020 wurden im EVR Netzgebiet insgesamt 30 Ladepunkte
mit 11 bzw. 22 kW Ladeleistung angemeldet. Diese Zahl wird als sehr gering eingeschatzt.
Es wird davon ausgegangen, dass die Dunkelziffer hoher ist und einige Personen private
Ladestationen nicht angemeldet haben.

In Rottenburg selbst, gibt es zwei 6ffentlich zugangliche Ladestationen, die in unmittelbarer
Nahe zur B 28 liegen. Die erste ist eine EnBW- Ladestationen und liegt auf dem Gelande
der AHG Autohandelsgesellschaft mbH. Diese Ladestation verfugt uber einen CHAdeMO,
einen CCS und einen Typ 2 Stecker Anschluss. Der zweite Ladepunkt in der Seebronner
Stralle 50 beim Sportpark 1861 wird von den SWR betrieben und verfugt Uber zwei
Ladepunkt des Typ 2 Steckers, mit einer Ladeleistung von je 22 kW. Darlber hinaus gibt es
funf weitere Ladestandorte in Rottenburg. In Abbildung 13 werden die Adressen und die
Betreiber der jeweiligen Standorte aufgefiihrt.36

34 (dena, 2020, S. 13)
35 (Mobilitat in Deutschland - MiD, 2017, S. 77)
36 (GoingElectric - Stromtankstellenverzeichnis, 2020)
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Ladeinfrastruktur in Kernstadt FREQU ENTLcJoM
Adresse Betreiber/Verbund Ladeleistung | Ladepunkte

Seebronner Stralte 50 SWR/ chargel T mobility 22 kW 2

Schuhstralke 75 EnBW/EnBW 50kW + DC | 3 Anschliusse, 2 Parkplatze
Jahnstralle 12 SWR/ chargel T mobility 22 kW 2

Poststralle 26 Stadtwerke Tubingen 22 kW 2

Obere Gasse 12/ 16 SWR 22 kW 2

Schadenweilerhof 1 Hochschule fir Forstwirtschaft | 22 kW 2

Graf-Wolfegg-Strafie 20 / 23 | Lidl Stiftung & Co. KG/ Lidl 50kW + DC | 3Anschlisse, 2 Parkplatze

Quelle: GoingElectric - Stromtankstellenverzeichnis, 2020 (eigene Darstellung)

‘ Aktuell gibt es in der Kernstadt fiinf Ladestandorte, die in Betrieb sind - Ladestandort
an der Poststralle wird demnachst in Betrieb genommen

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 13: Ladeinfrastruktur in Kernstadt

Des Weiteren sind in Abbildung 14 die Standorte der Ladepunkte in einer Karte von
Rottenburg visualisiert.

Die Auslastungszahlen von drei Standorten zwischen 01. Januar 2020 und 15. Marz 2020
wurden von den SWR im Rahmen dieser Studie bereitgestellt. Im Zuge dessen wurden die
Ladevorgange pro Tag, sowie die Ladezeit pro Tag der LIS in der Seebronner Stralle,
Jahnstrale und NobelstralRe (Ergenzingen) analysiert. Im Durchschnitt finden pro Ladepunkt
(LP) 0,37 Ladevorgange pro Tag statt. Im Mittel wird eine Ladezeit von 33 Minuten pro Tag
erreicht. Im Bundesdurchschnitt liegt die aktuelle Auslastung eines 6ffentlichen Ladepunktes
bei 30 Minuten pro Tag.®” Somit liegt Rottenburg in Bezug auf die Ladezeit pro Tag im
deutschen Durchschnitt.

37 (Nationale Plattform Zukunft der Mobilitat - NPM, 2020, S. 3)
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Detailkarten Rottenburg FREQUENTUM
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Abbildung 14: Verteilung der Ladestandorte in Rottenburg

Abschliel3end lasst sich an dieser Stelle zusammenfassen, dass die Bestandsanalyse des
Kapitel 1 deutlich zeigt, dass Rottenburg als durchschnittliche Musterstadt angesehen
werden kann. Dies spiegelt sich in der aktuellen Zahl von 141 E-Autos und der Kaufkraft in
Rottenburg wider. Auch was die Auswertung der Gebaudestruktur in der Stadt und in den
Stadstteilen betrifft, liegt Rottenburg hier im bundesdeutschen Durchschnitt. Dies fuihrt dazu,
dass 90 % der Biirger in den Stadtteilen und 85 % der Menschen in der Kernstadt die
Moglichkeit haben ihr Elektroauto daheim zu laden. Aktuell verfugt Rottenburg tber 20
offentlich zugangliche Ladepunkte. Dartber hinaus hat die Hochrechnung ergeben, dass bis
zum Jahr 2025 in Rottenburg knapp 1.400 Elektroautos zu erwarten sind. Dies ist eine
wichtige Grundlage fur die folgende Analyse rund um das Potenzial mdglicher
Ladeinfrastruktur.
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2. Analyse

2.1 Entwicklung der Kennzahlen fur Deutschland und Rottenburg

Um Empfehlungen fur den zukinftigen Aufbau von LIS abzugeben, muss eine valide
Prognose zu den Entwicklungszahlen von E-Autos fir Rottenburg angenommen werden.
Hierzu werden zwei Hochrechnungen durchgefuhrt. Zunachst wird mit der Elektroautoquote
eine Abschatzung der Zahlen bis 2025 vorgenommen. Anschliel3end wird das Ergebnis mit
Hilfe des in Deutschland prognostizierten Wachstumsfaktors abgeglichen.

Aktuelle Fahrzeugsituation im Jahr 2020 FREQUENTUM

.com

Regierungsbezirk
Tubingen

Deutschland Stadt Rottenburg

Effmtzah' 47.716.000 126.073 25.433
BEV 136.000 414 100
PHEV 103.000 352 41
E-Gesamt 239.000 766 141
E-Auto Quote 0,50 % 0,61 % 0,55 %

Quelle: Nationale Plattform Zukunft der Mobilitat - NPM 2020, Kraftfahrt-Bundesamt 2020 (eigene Darstellung)

‘ Die E-Autoquote ist noch sehr gering — Rottenburg liegt im Bundesmittel

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 15: Aktuelle Fahrzeugsituation im Jahr 2020

In Abbildung 15 ist die aktuelle Fahrzeugsituation in Deutschland, im Regierungsbezirk
Tdbingen und Rottenburg festgehalten. In Deutschland sind derzeit knapp 47,7 Millionen
Pkw zugelassen.3® Mit Hilfe des Gesamtbestandes an Pkw und der Anzahl an E-Autos kann
eine entsprechende E-Auto Quote errechnet werden. Fir das Jahr 2020 liegt diese
deutschlandweit bei 0,50 %. In Rottenburg gibt es derzeit 141 E-Autos bei einer Gesamtzahl
von 25.433 Pkw.* Dies entspricht einer E-Auto Quote von 0,55 % und liegt damit in der
Grollenordnung des bundesdeutschen Durchschnitts.

38 (Kraftfahrt-Bundesamt, 2020)
39 (Zulassungsstelle Kreis Tubingen, 2020)
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Um eine Abschatzung Uber die Entwicklung der Pkw-Bestandzahlen in Rottenburg
abzugeben, wird die bisherige Entwicklung der gesamtdeutschen Pkw Zahlen analysiert und
auf Rottenburg Ubertragen. Abbildung 16 zeigt die Entwicklung des Pkw Bestandes in
Deutschland von 2008 bis 2020 sowie den jahrlichen Zuwachs.*? Im Mittel verzeichnete der
Pkw Bestand einen Zuwachs von 1,23 % p.a.. Mit dieser durchschnittlichen Zuwachsrate ist
bis 2025 ein Pkw-Bestand von ca. 50.724.000 zu erwarten. Ubertrédgt man diesen
Wachstumswert auf Rottenburg, ergibt dies einen gesamten Pkw-Bestand in Rottenburg von
27.000 im Jahr 2025. Bei dieser Zahl handelt es sich allerdings lediglich um eine
Hochrechnung, da eine genaue quantitative Entwicklung aufgrund der Vielzahl von
Einflussfaktoren im Verkehrssektor nicht maglich ist.

Entwicklung des Pkw-Bestandes 2008-2019 FREQUENTUM

.cOom

Jahr Bestandan Pkwin 1.000 | Prozentuales Wachstum

2008 41184 -

2009 41.321 0,33%
2010 41.738 1,01%
2011 42302 1.35%

2012 42.928 1,48%

2013 43431 1,17%

2014 43.851 0,97%
2015 44 403 1,26%
2016 45071 1.50%

2017 45.804 1,63%
2018 46.475 1,46%

2019 47.096 1,34%
Mittelwert > 1,23%

Quelle:
Kraftfahrt-Bundesamt 2020
(eigene Darstellung)

M) Seit 2008 wuchs der Pkw Bestand im Mittel um 1,23 % — Ausblick ist ungewiss

Elektromobilitdtskonzept Rottenburg

Abbildung 16: Entwicklung des Pkw-Bestandes 2008-2019

In Kombination mit der Prognose des BDI-Klimaschutzszenarios, welches fur das Jahr 2025
eine Gesamtzahl von 2,8 Millionen Elektroautos auf deutschen Stralden prognostiziert (vgl.
Abbildung 11) ergibt sich eine E-Auto Quote von 5,5 % (vgl. Abbildung 17). Auch zukinftig
bleibt anzunehmen, dass die E-Auto Quote im Landkreis Rottenburg in etwa dem des
bundesdeutschen Durchschnitts entspricht. Fur Rottenburg kann daher fur das Jahr 2025
eine E-Auto Quote von 5,5 % angenommen werden. Bei einer prognostizierten Anzahl von
insgesamt 27.000 Pkw wurde dies bedeuten, dass davon 1.485 Fahrzeuge elektrisch
betrieben werden.

40 (statista, 2020)
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Prognose Fahrzeugbestand Deutschland bis 2025 FREQUENTUM

.com

Szenario 2025 Deutschland Stadt Rottenburg

Gesamtzahl

Pkw ca. 50.700.000

BEV 1.800.000 955
PHEV 1.000.000 530
F s 2.800.000 1.485
Gesamt

E-Auto Quote 55% 55%

Quelle: BDI-Klimaschutzszenarios und eigene Berechnung (eigene Darstellung)

‘ Bei vergleichbarem Wachstum wie im Bund kénnte es 2025 1.400 E-Autos geben

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 17: Fahrzeugbestand Rottenburg bis 2025 (1)

Um diese Abschatzung zu validieren, wird zusatzlich es der Wachstumsfaktor des BDI-
Klimaschutzszenarios flr Deutschland (vgl. Abbildung 2) auf die Zahlen von Rottenburg
Ubertragen. Bei einem jahrlichen Wachstumsfaktor zwischen 1,3 und 1,8 ist mit einer Anzahl
von 1.316 E-Autos bis 2025 in Rottenburg auszugehen (vgl. Abbildung 18).#!

41 (dena, 2020, S. 11)
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Anwendung des bundesdeutschen Wachstumsfaktors

der E-Autos auf Rottenburg FREQUENTUM

.com

E-Autos
(BEV + PHEV)

Auf Rottenburg

Absolute Anzahl (D) Wachstumsfaktor 2
ubertragen

2020 300.000 13 141

2021 400.000 1,8 188

2022 700.000 1,6 329

2023 1.100.000 1,6 517

2024 1.800.000 1,6 846

2025 2.800.000 - 1.316

Quelle: Eigene Berechnung

- Im Klimaschutzszenario wird es in 2025 ca. 1.300 E-Autos in Rottenburg geben

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 18: Fahrzeugbestand Rottenburg bis 2025 (2)

Beide Rechnungen ergeben in etwa eine ahnliche Grélkenordnung fur die Prognose, wie
viele E-Autos zukunftig in Rottenburg wahrscheinlich unterwegs sein werden. Im Mittel ist
damit zu rechnen, dass bis zum Jahr 2025 ca. 1.400 Autos mit elektrischem Strom durch
Ladeinfrastruktur versorgt werden mussen.
In der folgenden Rechnung wird sich jedoch auf den Wert der konservativeren Rechnung
bezogen (1.316 Elektrofahrzeuge bis 2025).
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2.2 Anzahl bendtigter Ladepunkte in Rottenburg bis 2025

Um eine Empfehlung fur den Aufbau von privater und offentlicher LIS fur die einzelnen
Stadtteile abzugeben, muss eine Abschatzung der zu erwartenden Anzahl von E-Autos in
den einzelnen Stadtteilen erfolgen. Die Gesamtzahl der Elektroautos fur Rottenburg, wurde
schon im vorherigen Kapitel erlautert. Die prozentuale Verteilung der
Gesamteinwohneranzahl fur die einzelnen Stadstteile, dient als Schlussel, um abzuschatzen
wie viele E-Autos in der Kernstadt und wie viele entsprechend in den einzelnen Stadtteilen
zu erwarten sind.*?

Aus dieser Schlusselung resultieren die Ergebnisse in Abbildung 19. Da in der Kernstadt
uber 40% der Bevolkerung leben, sind dementsprechend mit 590 E-Autos die meisten E-
Mobilisten zu erwarten. In den bevdlkerungsarmsten Stadtteilen wie Obernau oder
Frommenhausen ist hingegen von einer niedrigen Anzahl, von ca. 15 Elektroautos
auszugehen.

Abschatzung des zu erwartenden E-Auto Aufkommens FREQUENTUM
in den einzelnen Stadtteilen e
1 : Verteilung auf Prognose E-Autos
Staditteil Einwohner Gesamteinwfhnerzahl g o BEV PHEV
Rottenburg 19584 44.8% 590 379 211
(Kernstadt) !
Ergenzingen 4 376 10,0% 132 85 47
Wurmlingen 2559 5,9% 77 49 28
Kiebingen 2125 4.9% 64 41 23
Dettingen 1.732 4,0% 52 33 19
Seebronn 1.741 4.0% 52 33 19
Haiffingen 1.653 3,8% 50 32 18
Wendelsheim 1.627 3,7% 49 31 18
Oberndorf 1.489 3,4% 45 29 16
Baisingen 1316 3,0% 40 26 14
Weiler 1.060 2,4% 32 21 11
Hemmendaorf 863 2 0% 26 17 9
Schwalldorf 749 1,7% 23 15 8
Bieringen 665 1,5% 20 13 7
Eckenweiler 560 1,3% iz 1 6
Bad Niedernau 540 1.2% 16 10 6
Obemau 524 1,2% 16 10 6
Frommenhausen 504 1,2% 15 10 5
Gesamt 43.667 100,0% 1.316 846 470
Quelle: Eigene Berechnung
ﬁ In den kleinen Stadtteilen ist mit einer geringen Anzahl von E-Autos zu rechnen
Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 19: Elektroaufkommen in den einzelnen Stadftteilen

42 https://de.wikipedia.org/wiki/Rottenburg_am_Neckar
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Einwohner ohne private LIS benétigen 14 Ladepunkte

Mit Hilfe der Zahlen zur Wohnungssituation aus Kapitel 1.4 kann nun eine Abschatzung
daruber abgegeben werden, wie viele der zukunftigen Elektroautobesitzer Zugang zu
privaten Stellflachen/LIS haben und nicht auf 6ffentliche oder halbéffentliche LIS angewiesen
sind. Im Bereich der Einfamilienhauser, Doppelhaushalften sowie Reihenhauser ist davon
auszugehen, dass jedes Gebaude Zugang zu einem privaten Stellplatz hat. Bei
Mehrfamilien- sowie Hochhauser missen mangels privater Stellplatze bei 50 % der
Gebaude die Pkw im offentlichen Raum geparkt werden. Nach diesem Schema werden im
Jahr 2025 ca. 125 Elektroautos in Rottenburg auf offentliche und halbdffentliche LIS
angewiesen sein (vgl. Abbildung 20).

Ubersicht E-Mobilisten, die auf éffentliche FREQUENTUM
oder halbéffentliche LIS angewiesen sind oM
E : Anteil ohne Zugan Absolute Anzahl ohne
Stadtteil Prognose E-Auto in 2025 Zu priv. Llsg g Zugang zu priv. LIS
Rottenburg (Kernstadt) 590 12,5% 74
Ergenzingen 132 5,0% 7
Wurmlingen 77 10,0% 8
Kiebingen 64 50% 3
Dettingen 52 5,0% 3
Seebronn 52 5.0% 3
Hailfingen 50 10,0% 5
Wendelsheim 49 10,0% 5
Oberndorf 45 10,0% 4
Baisingen 40 5,0% 2
Weiler 32 10,0% 3
Hemmendorf 26 5,0% 5
Schwalldorf 23 10,0% 2
Bieringen 20 5,0% 1
Eckenweiler 17 10,0% 2
Bad Niedemau 16 5,0% 1
Obernau 16 5,0% 1
Frommenhausen 15 5.0% 1
Gesamt 1.316 - 125
Quelle: Eigene Berechnung
B In den kleinen Stadtteilen kann fast jeder E-Mobilist zuhause laden
Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 20: Anzahl E-Mobilisten, ohne private LIS

Wie bereits thematisiert, steigt die durchschnittliche Reichweite eines Elektroautos von Jahr
zu Jahr an. Aktuelle Akkukapazitat ermdglichen Reichweiten von 200 — 300 km. Zudem wird
ein durchschnittlicher Pkw lediglich knapp 40 km am Tag bewegt. Dementsprechend ist nicht
davon auszugehen, dass das Elektroauto taglich geladen werden muss. Daher wurde beim
Nutzer eines Elektroautos ohne Zugang zu privater LIS von zwei Ladevorgangen pro Woche
je Elektroauto ausgegangen.

Am Beispiel der Rottenburger Kernstadt mit prognostizierten 74 Elektroautos ergeben sich
nach dieser Rechnung 16 Ladevorgange pro Tag.
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Anzahl EAuto * Anzahl Ladevorgiange pro Woche . 74 x 2
= Ladevorgange pro Tag = 7= 16

Anzahl Wochentage

Bei einem Gleichzeitigkeitsfaktor von 0,4 ergibt sich ein Bedarf von 6,4 Ladepunkten, um
diese Ladevorgange zu bewaltigen. Abbildung 21 zeigt eine Ubersicht dieser Rechnung fur
alle Stadtteile Rottenburgs.

Bedarf der Einwohner der Stadtteile Rottenburgs FREQUENTUM
an offentlichen Ladepunkten (ohne priv. Stellplatz) e
Stadtteil Aneait E;ﬁ“:ﬁﬁtr: Zugang Ladevorgange pro Tag Anzahl Ladepunkte
Rottenburg (Kernstadt) 74 16,0 6.4
Ergenzingen i 36 14
Wurmlingen & 2 0,8
Kiebingen 3 TUE 06
Dettingen 3 14 0,8
Seebronn 3 14 06
Hailfingen 5 1.3 06
Wendelsheim 5 1.3 0.6
Oberndorf 4 12 04
Baisingen 2 1.1 04
Weiler 3 09 04
Hemmendorf 1 0,7 0,2
Schwalldorf 2 06 02
Bieringen 1 05 0,2
Eckenweiler 2 0,5 02
Bad Niedernau 1 04 02
Obernau 1 04 0,2
Frommenhausen 1 04 02
Gesamt 125 36 14
Quelle: Eigene Berechnung
ﬁ In den kleinen Stadtteilen werden wenige 6ffentliche Ladepunkte bendotigt
Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 21: Bedarf an LIS — E-Mobilisten ohne private LIS

Insgesamt werden nach dieser Kalkulation 14 Ladepunkte fur die Deckung des Bedarfes aus
allen Stadtteilen samt Kernstadt benétigt. Abbildung 21 zeigt jedoch lediglich den Bedarf fur
Anwohner der Stadt Rottenburg, die keinen Zugang zu privater LIS haben.

Einwohner mit privater LIS benétigen 36 Ladepunkte

Auch Anwohner mit Zugang zu privater LIS werden, wenn auch weitaus seltener, 6ffentliche
Ladeinfrastruktur nutzen. Die Berechnung dieser Zahlen erfolgt analog zu jener im
vorherigen Kapitel. Fur diese Nutzergruppe werden jedoch lediglich drei Ladevorgange pro
Monat angenommen. Zudem reduziert sich der Gleichzeitigkeitsfaktor auf ca. 0,3. Nach
diesem Berechnungsschema ergeben sich in dieser Kategorie insgesamt 36 Ladepunkte die
bendtigt werden, um den Ladebedarf der E-Mobilisten mit Zugang zu privater Infrastruktur
zu nutzen (vgl. Abbildung 22).
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Gesamtbedarf an offentlichen Ladepunkten (LP)
inklusive z.B. Durchreisende oder Touristen FREQUENT ECM

: .. Prognostizierter
Bedarf LP - E-Auto ohne | Bedarf LP - E-Auto mit Bedarf LP fiir LP- Gesamtbodart

Stadtteil > 2
Zugang zu priv. LIS Zugang zu priv. LIS Externe in 2025

Rottenburg

(Kernstadt) 64 15,2 3.7 25
Ergenzingen 14 38 09 6
Wurmlingen 0.8 2 05 3
Kiebingen 06 18 04 3
Dettingen 06 1.4 05 3
Seebronn 06 14 0.5 3
Hailfingen 0.6 14 0.5 3
Wendelsheim 06 14 04 2
Oberndorf 04 12 0.4 2
Baisingen 04 12 04 2
Weiler 04 08 0.3 1
Hemmendorf 0.2 0,8 03 1
Schwalldorf 02 06 0.3 1
Bieringen 02 06 0.3 1
Eckenweiler 02 04 0.1 1
Bad Niedernau 02 04 0.2 1
Obernau 02 04 02 1
Frommenhausen 02 04 0,2 1
Gesamt 14 36 10 60

Quelle: Eigene Berechnung

‘ Alle Gruppen zusammen rechtfertigen ca. 60 offentliche Ladepunkte in 2025

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 22: Gesamtbedarf an éffentlichen Ladepunkten

Externe Nutzer LIS benétigen 10 Ladepunkte

Zudem darf die Anzahl externer Nutzer von Elektroautos (bspw. Durchreisende oder
Touristen) in der Berechnung nicht vernachlassigt werden. Im Kalenderjahr 2019 wurden
vom Statistischen Landesamt Baden-Wurttemberg Uber 28.000 Touristenanklnfte in
Rottenburg gezahlt. Im Durchschnitt verbringen die Gaste zwei Nachte im Stadtgebiet*3. In
der Regel werden Ubernachtungsgéste das Elektroauto direkt an der Unterkunft laden.
Demnach vornehmlich im privaten und halboffentlichen Raum. Da es keine validen Zahlen
Uber die Anzahl von Autos durch Tourismus in Rottenburg gibt (Anzahl Autos pro
Touristenankunft) wird fur den Bedarf an Ladepunkten fur externe Nutzer wie Touristen,
private Gaste, oder Durchreisende ein Schatzwert abgegeben. Es wird demnach der Aufbau
von 10 Ladepunkten empfohlen. Eine Vielzahl dieser Ladepunkte sollte sich auf die
Kernstadt konzentrieren, da hier die fur den Tourismus am attraktivsten Punkte angesiedelt
sind (vgl. Abbildung 22). Zudem ist in der Kernstadt am wahrscheinlichsten, dass Besucher
das Auto im o6ffentlichen Raum parken mussen.

43 (Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, 2020)
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Zusammenfassung

Insgesamt ergibt sich fiir Rottenburg ein Bedarf offentlicher Ladeinfrastruktur im
Jahre 2025 von 60 Ladepunkten. Durch die Konzentration von Tourismus und Einwohner
in der Kernstadt, besteht dort mit ca. 25 Ladepunkten der gréfite Bedarf.

Unter Berucksichtigung der schon bestehenden Ladepunkte ergibt sich der Bedarf nach
offentlicher LIS in Abbildung 23. Es gibt in der Kernstadt Rottenburg bisher insgesamt sieben
Lademadglichkeiten mit jeweils zwei Ladepunkten, weitere 13 Ladepunkte sind in Planung.
Dementsprechend werden bis 2025 neben den bereits geplanten keine weiteren Ladepunkte
mehr bendtigt. In Ergenzingen, Oberndorf sowie Bad Niedernau gibt es jeweils zwei
Ladepunkte. Der Bedarf bis 2025 fir Oberndorf und Bad Niedernau ist dadurch rechnerisch
vorerst gedeckt. In den kleinen Stadtteilen ergibt sich rechnerisch teils nur der Bedarf von
einem Ladepunkt bis 2025. Hier empfiehlt es sich, da offentliche Ladesaule aus
Kostengrunden nahezu immer als Twin ausgebaut werden, abzuwarten oder ggf. mit einer
Mitfinanzierung eine Twin-Ladesaule aufzubauen.

Insgesamt sollten in Rottenburg 30 weitere Ladepunkte in den nachsten funf Jahren
errichtet werden, um den zukiinftigen Ladebedarf jenseits des ,,Zuhause-Ladens* zu
decken. Ein Grofteil der LIS wird dabei in der Kernstadt benétigt.

Soll-Ist-Vergleich offentliche Ladepunkte FREQUENTUM

.COm

Gesamtbedarf Bereits realisiert oder in Differenz / noch zu
(Soll 2025) Planung (Ist 2020) realisieren

27 (davon 13 in Planung)
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Quelle: Eigene Berechnung

# Die neuen Ladepunkte entstehen vorwiegend in der Kernstadt und in
Ergenzingen

Elektromobilitdtskonzept Rottenburg

Abbildung 23: Soll-Ist-Vergleich &ffentlicher Ladepunkte
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In der oben vorgenommenen Abschatzung wurde keine Unterscheidung zwischen rein
elektrisch betriebenen Fahrzeugen und Hybrid Fahrzeugen vorgenommen. Aligemein wird
die These vertreten, dass PHEV vornehmlich von Unternehmen fur steuerliche
Vergunstigungen genutzt werden. Nutzer von Hybriden sind nicht auf die elektrische
Fahrweise angewiesen. Ein Nutzer, der den okologischen Aspekt vernachlassigt, wird
mehrheitlich am Arbeitsplatz oder auf dem privaten Grundstiick laden. Offentliche bzw.
halboffentliche LIS muss nicht zwingenderweise aufgesucht werden, um mobil zu bleiben.
Diese Thematik sollte weiterhin aufmerksam verfolgt werden und auf entsprechende
Entwicklungen agil reagiert werden.

Es wird daher empfohlen jahrlich die Anzahl der BEV und PHEV zu prufen und den
Ausbauplan der 6ffentlichen Ladepunkte dementsprechend anzupassen.
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3. Konzeption

Die folgende Abbildung 24 soll der kompakten und direkten Gegenlberstellung von
halboéffentlichen und offentlichen Laden dienen.

Vergleich éffentliches Laden und
halboffentliches Laden FREQU ENT%M

_ Offenliches Laden Halb-Offentliches Laden

Zugangsmaglichkeit .Ein Ladepunkt ist 6ffentlich zuganglich, wenn er sich entweder im éffentlichen Strafenraum oder auf privatem
(82 Nr. 9 LSY) Grund befindet, sofern der zum Ladepunkt gehdrende Parkplatz von einem unbestimmten eder nur nach
allgemeinen Merkmalen bestimmbaren Personenkreis tatsachlich befahren werden kann®

Beispiele + AC: Oft am Strallenrand, auch bei « Auf privat bewirtschaftetem Strallenland oder auf privaten
untergeordneten Straften Flachen, die jedoch offentlich zuganglich sind:
z B. Geschafte, Supermarkt, Tankstelle, Parkgaragen,
* DC: Meist an Tankstellen an Veranstaltungsorte, Sportstatten, Kirchen
Fernstralien * NICHT: private Stellplatze oder Firmenparkplatze
Nutzer + Reisende mit Bedarf nach + Autofahrer, die situationsbedingt zwischendurch Parken und
Reichweitenverlangerung eine laderelevante Verweildauer aufweisen,
» Gelegentliches Laden trotz oder ohne z.B.DC: > 20 min. und AC = 2h
private Lademdglichkeit
Genehmigung * Antrag auf straltenrechtliche + KEIN Antrag auf strallenrechtliche Sondernutzung
Sondernutzung » Grundstlckseigentimer ist fur Ladeinfrastruktur auf seiner

Flache verantwortlich
+ KEIN Bebauungsplan fur private Ladestationen als
"untergeordnete Nebenanlagen” erforderlich

Aufbau * In der Regel separater Anschluss an * Nutzung eines vorhandenen Anschlusses

das Stromnetz z B des Investors mdglich
Investoren + Stadtwerke, gemeinnitzige + Oft Kooperation von Betreiber und Investor

Unternehmen z B. Stadtwerk und Stadt oder Supermarkt oder Gewerbe
Refinanzierung » Sehr schwierig, teils nur Image-Projekte  « Mitfinanzierung durch Flacheneigentimer z.B. Supermarkt

# In den kleinen Stadtteilen kann fast jeder E-Mobilist zuhause laden

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 24: Vergleich &ffentliches Laden und halbéffentliches Laden
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3.1 Modell 1: Offentliche Ladepunkte durch SWR

Vor allem durch die hohe Anfangsinvestition von ca. 15.000* bis 22.500 €*5 fiir eine
Ladesaule mit zwei AC-Ladepunkte im 6ffentlichen Raum, sind rein offentliche Ladepunkte
derzeit kaum wirtschaftlich. Zudem fallen laufende Kosten fur Betrieb, Wartung, Entstorung
sowie den Betrieb des Back-Ends zur Abrechnung der Ladesaule an. Je nach Ladesaule,
verbauter Technik und vor allem Ladeleistung belaufen sich die laufenden Kosten auf
ca. 800 — 3.000 € pro Jahr.46

Auf der Einnahmenseite sind vor allem die Erlése aus dem Stromverkauf zu nennen. Die
Energiepreise variieren dabei stark und bewegen sich im deutschen Markt zwischen 29 und
89 Cent/kWh*’ brutto, je nachdem welche Ladekarte fiir das Laden an der 6ffentlichen LIS
genutzt wird. Manche Betreiber verlangen daruber hinaus eine Pauschale fur die Nutzung
sowie einen zusatzlichen zeitlichen Aufschlag in Form von Minutenpreisen.

Eine durchschnittliche Preisgestaltung am Markt stellt der Ladetarif der EnBW dar. Im
Standard-Tarif werden flr das Laden an Normalladestationen (AC) 0,39 €/kWh (brutto) fallig.
An Schnelladestation (DC) und High-Power-Chargern (HPC) wird die Energie mit 0,49
€/kWh bepreist. Eine Grundgebuhr wird erst im Viellader-Tarif fallig. Daftr kann Energie zu
einem vergunstigten Preis bezogen werden.*®

Wirtschaftlichkeit im Allgemeinen

Im Rahmen dieser Studie wurde die Wirtschaftlichkeit verschiedener Tarifmodelle Uber eine
Abschreibungsdauer von 10 Jahren fur Offentliche Infrastruktur mit Hilfe der
Annuitatenmethode gerechnet. Folgende Grundannahmen wurden dabei pro Ladepunkt fur
die Berechnung getroffen:

Abschreibungsdauer: 10 Jahre

Zinssatz: 4 %

Investitionskosten: 7.500 € netto
Betriebskosten: 400 € p.a. netto
Ladeleistung pro LP: 11 kW

Ladezeit pro Tag: 30 Minuten

Ladevorgange pro Tag: 0,3
Strombeschaffungskosten: 0,21 €/kWh netto

Diese Annahmen sind als sehr vorteilhaft fur den Standort Rottenburg zu bewerten. Sowohl
die angenommene Ladezeit pro Tag als auch die Anzahl der Ladevorgange wird aktuell
lediglich in Metropolregionen erreicht.

In der Rechnung werden drei Preismodelle beleuchtet. Das erste Preismodell generiert die
Erlése lediglich aus dem Stromverkauf an der Saule. Im zweiten wird zusatzlich eine
Freischaltungspauschale mit eingepreist. Die Erlose des dritten Preismodells setzen sich
aus den StromerlOosen, einer Freischaltungspauschale und einem Minutenpreis fur die Dauer
des Ladevorgangs zusammen. Die Preise fur Energie und die jeweiligen Pauschalen
orientieren sich an realen Marktpreisen groRBer Ladesaulen-Betreiber*®. Fiir die folgende

44 (VBEW, 2018, S. 28)
45 (Deloitte, 2018, S. 5)
46 (VBEW, 2018, S. 38)
47 (emobly, 2020)
48 (EnBW, 2020)
49 (emobly, 2020)
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Berechnung dienen die jeweils hochsten marktublichen Erldspositionen der verschiedenen
Ladesaulen-Betreiber als Grundlage. Dies ergibt folgende Kostenstruktur:

e Strompreis: 0,75 €/kWh netto (entspricht 0,89 €/brutto)
e Freischaltungspauschale: 1,00 €/Ladevorgang netto
e Nutzungspauschale: 0,017 €/Minute netto

Die Kostenseite setzt sich aus den monatlichen Betriebskosten und dem Abschreibungswert
der LIS, sowie den Strombeschaffungskosten zusammen.

In Abbildung 25 sind die Ergebnisse der Berechnung zusammengefasst. Das Ergebnis der
Analyse ist eindeutig. Trotz hoher Preise fur die Bereitstellung elektrischer Energie, Iasst sich
lediglich fur ein Preismodell unter den aktuellen Marktbedingungen ein neutraler
wirtschaftlicher Business Case darstellen. Nur unter Berucksichtigung der
Kostenpauschalen in Preismodell 3 ist ein positives Jahresergebnis von knapp 55 € zu
erwarten.

Offentliche Ladepunkte - Allgemein FREQUENTUM
.Com
Grundannahmen:
« Abschreibung: 10 Jahre « Betriebskosten: 400 € p.a.
« Zinssatz: 4 % + Ladezeit pro Tag: 30 min
« Ladeleistung: 11 kW + Ladevorgénge pro Tag: 0,3
» Investition pro LP: 7.500 € « Strombeschaffung: 0,21 €/kW

Stromverkauf +
Freischaltungs-
pauschale +
Nutzungspauschale?®

Stromverkauf +
Preismodell: Stromverkauf? Freischaltungs-

pauschale?

Kosten p.a. 1.746,26€

1.746,26€ 1.748,26€

Erlése p.a. 1.505,63€ 1.615,13€ 1.801,28€

Gesamtergebnis p.a. -240,63€ 131,13€ 55,02€

Quelle: Eigene Berechnung TOT5€EKWh  2100€ 20,017 €min

- Offentliche LIS ist nicht wirtschaftlich - Lediglich mit marktuniiblicher Preisgestaltung

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 25: Wirtschaftlichkeit 6ffentliche Ladepunkte - Allgemein

Frequentum GmbH
Geschaftsfihrer: Martin Amberger und Michael Kénig 36
Tel: 089-46 13 54 99

www.frequentum.com



Konzept 6ffentliches und halboéffentliches
Laden von Elektroautos in Rottenburg 2020-2025

Wirtschaftlichkeit mit Ladetarif der SWR

Nach der aktuellen Preisgestaltung der SWR bezahlen Kunden an o&ffentlichen
Ladestationen einen Preis von 0,40 €/kWh (brutto). Es wird weder eine
Freischaltungsgebuhr noch eine Minutenpauschale fir die Dauer des Ladevorgangs
erhoben. Lediglich am Standort der Festhalle wird 30 Minuten nach dem Ladevorgang ein
weitere Parkgebuhr von 0,50 € pro 15 Minuten féllig.5° Der Ladevorgang kann dabei aktuell
per SMS, Ladekarte oder Smartphone Applikation gestartet werden. Die Freischaltung per
Kurznachricht wird jedoch zum 31. Juli 2020 eingestellt.

SWR Preisgestaltung — 6ffentliche Szenarien FREQUENTUM
.com
Grundannahmen:
* Abschreibung: 10 Jahre * Investition pro LP: 7.500 €
» Zinssatz: 4% * Betriebskosten: 400 € p. a.
* Ladeleistung: 11 kW. * Strombeschaffung: 0,21 €/kW

2 — Erhohung
Strompreis

3 — Anstieg

Szenario: 1 - Status Quo Auslastung LIS

Ladevorgange pro 0,37 0,37 0,5
Tag
Ladezeit pro Tag 0,55h 0,55h 0,8h
Strompreis netto 0,338 €/kWh 0,75€/KWh 0,338 €/kWh
Freischaltungs- 1€ 1€
pauschale

Quelle: Eigene Berechnung

- Freischaltungspauschale wird empfohlen. Aktive Verbesserung der Wirtschaftlichkeit
durch héheren Energiepreis — passiv durch Spekulieren auf hdhere Auslastung

Elektromohilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 26: SWR Preisgestaltung — 6ffentliche Szenarien

Im vorherigen Kapitel wurde die Wirtschaftlichkeit 6ffentlicher Ladeinfrastruktur mit aktuellen
Tarifmodellen bundesweit agierender Betreiber beleuchtet. Im Folgenden wird die
Rentabilitat fur 6ffentliche LIS mit dem aktuellen Ladetarif der SWR durchgefuhrt — Szenario
1: Status Quo. DarlUber hinaus werden weitere Szenarien beleuchtet, wie sich zukinftigen
Entwicklungen oder Tarifanpassungen auf die Wirtschaftlichkeit offentlicher LIS auswirken
kénnen. Im zweiten Szenario wird von einer Strompreiserhdhung ausgegangen, wahrend
Szenario 3 den Anstieg der Auslastung der LIS beleuchtet, jedoch den Strompreis beim
aktuellen SWR Tarif belasst. Da generell die Bereitschaft der E-Mobilisten besteht eine
Freischaltungspauschale fur den Ladevorgang zu bezahlen, wird diese fur die zukunftige
Preisgestaltung empfohlen und in den Szenarien 2 und 3 berlcksichtigt (vgl. Abbildung 26).

50 (Stadtwerke Rottenburg, 2020)
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Die Grundannahmen aus der durchgefuhrten Untersuchung werden Ubernommen. Lediglich
die Anzahl der Ladevorgange bzw. die Ladezeit / Tag werden auf die in Kapitel 1.3 ermittelten
Werte fur Rottenburg angepasst (Ladevorgange / Tag = 0,37; Ladezeit / Tag = 0,55 h).

In Abbildung 27 sind die Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsrechnung dargestellt. Nach
aktuellem Stand der Preisgestaltung der SWR und der Auslastung der LIS ist ein negatives
jahrliches Ergebnis von Uber 1.046 € pro Ladepunkt zu erwarten. Selbst bei einem Anstieg
des Energiepreises von knapp 100 % und einer zusatzlichen Freischaltungspauschale von
1€, wie in Szenario 2 beschrieben, sind die 6ffentlichen Ladepunkte lediglich kostendeckend
zu betreiben. Auch bei einem Anstieg der Auslastung (Szenario 3) ist das jahrliche
Gesamtergebnis mit Gber 737 € negativ.

Der Betrieb einer AC-Ladesaule mit 2 Ladepunkten ist in 2020 im 6ffentlich zuganglichen
Raum nur unter folgenden Annahmen ein sich selbst tragendes Geschaftsmodell:

1. Investitions- und Betriebskosten:
(ohne die Kosten fur den Stromverbrauch des Fahrzeugs an der Saule) von heute
rund 8-15 Euro/Tag um 50-75% senken.

2. Ladevorgange:
Im Durchschnitt finden mindestens 4 Ladevorgange pro Tag pro Ladesaule statt.
(Heute in Berlin und Hamburg: meistens weniger als 0,5 Ladevorgange pro Tag pro
Ladepunkt).

3. Pauschale Nutzungsgebuhr:
Die Nutzer sind dazu bereit, mindestens einen Euro je Nutzung jenseits der fur das
Laden der Batterie anfallenden Stromkosten zu tragen.

Selbst in dicht besiedelten Gebieten wie Berlin und Hamburg ist der Betrieb nahezu
aller offentlichen Ladestationen gegenwartig allerdings nicht wirtschaftlich
realisierbar.5! Zentraler Hebel fiir die Verbesserung der Wirtschaftlichkeit 6ffentlicher
Ladesdulen sind die Verbesserung der Auslastung und weitere Finanzierungs-
bausteine wie Forderung oder Beteiligungen.

51 (Nationale Plattform Elektromobilitat, 2015)
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SWR - Wirtschaftlichkeit 6ffentlicher LIS

FREQUENTUM

.com

Szenario: 1 — Status Quo

Kosten p.a. 1.788,41€

2 — Erhohung
Strompreis

1.78841€

3 — Anstieg
Auslastung LIS

1.999,20€

Erlose p.a. 741,97€

1.791,24€

1.261,73€

Gesamtergebnis -1.046,44 €

2,82€

-137,47€

Quelle: Eigene Berechnung

' Freischaltungspauschale gegeben

Kostendeckung lediglich bei massiver Erhohung des Energiepreises und

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 27: SWR Preisgestaltung — Wirtschaftlichkeit éffentliche LIS
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3.2 Modell 2: Halboffentliche Ladepunkte durch SWR und Stadt/Gewerbe

Dieses Ladekonzept beschreibt den Betrieb einer Ladesaule im privat bewirtschafteten
Stral3enland, welche entweder unbeschrankt oder beschrankt 6ffentlich zuganglich ist.

Das Anbieten von Ladeinfrastruktur im halb-6ffentlichen Raum kann sich unter bestimmten
Voraussetzungen fur die Stadtwerke Rottenburg wirtschaftlich rechnen. Hauptargument fur
die Wirtschaftlichkeit ist die Mitfinanzierung eines Flacheneigentimers oder der Stadt
Rottenburg, die sich beispielsweise durch eine monatliche Miete oder einer pauschalen
Kostenubernahme an der Ladesaule beteiligen.

Zudem hat der halb-6ffentliche Raum gegentber dem 6ffentlichen Raum weitere Vorzuge.
Beispielsweise existieren an Supermarkten oder Parkhausern bereits grol3e verfugbare
Parkplatze, die oftmals eine hohe Zahl an Querparkplatzen aufweisen. Diese gelten als
besonders geeignet fur die Ausstattung mit einer Ladesaule, da es bei den E-Auto noch
keinen einheitlichen Standard fur die Positionierung des Stromanschlusses gibt und so alle
Modelle besser geladen werden konnen. Daruber hinaus ist die Ladeinfrastruktur aus
baurechtlicher Sicht genehmigungsfrei. Um die Errichtung von Ladeinfrastruktur im
halboéffentlichen Raum zu férdern, kdnnen die Stadtwerke Rottenburg mit Unterstitzung der
Stadt, verschiedene Anreize und Vorgaben schaffen. Hier kann die Stadt Rottenburg auf
Instrumente der Bauleitplanung (z.B. stadtebauliche Vertrage, vertragliche Vereinbarungen
im Rahmen eines Bebauungsplans wie Kaufvertrage) oder die Stellplatzsatzung
zuriickgreifen.>?

SWR Preisgestaltung — halbéffentliche Szenarien FREQUENTUM

.com

2 — Erhohung 3 — Anstieg
Strompreis Auslastung LIS

Szenario: 1 — Status Quo

Ladevorgange pro

0,37
Tag

0,37 0,5

Ladezeit pro Tag 0,55h 0,55h ek
Strompreis netto 0,336 €/kWh 0,75€/kWh U408 Ghiih
Freischaltungs- 1€ 1€
pauschale
Mitfinanzierung 100€ 100€ 100€

pro Monat/LP

Quelle: Eigene Berechnung

- Entscheidender Aspekt zur wirtschaftlichen Verbesserung ist eine monatliche
Mitfinanzierung eines Partners

Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 28: SWR Preisgestaltung — halbéffentliche Szenarien

52 (Stadt Augsburg, Stadtwerke Augsburg, Green City Projekt, 2019, S. 7 f.)
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Primar sollte die Stadtverwaltung als Finanzpartner angegangen werden, wenn o6ffentliche
LIS an bestimmten Orten gewunscht werden oder sich diese aus strategischer Sicht (Hohe
Frequentierung, gute Anbindung etc.) anbieten. Steht die Stadtverwaltung einem
Finanzierungszuschuss kritisch gegenuber, sollten im zweiten Schritt private Zuschussgeber
kontaktiert werden. Hier konnte von stadtischer Seite eine Mobilisierungsfunktion
Ubernommen und potenzielle Partner vermittelt werden, die geeignete Standorte
mitfinanzieren.

Um Flachenbesitzer von einer Mitfinanzierung Uberzeugen zu kdnnen, wird den Stadtwerken
Rottenburg empfohlen, zusatzliche Informations- und KommunikationsmalRnahmen zu
realisieren. Besonders bedeutsame Argumente fur die potenziellen Flacheneigentimer sind
beispielsweise die Aufwertung des Imagefaktors des entsprechenden Unternehmens oder
die Erweiterung und Bindung der Kunden bei bspw. Supermarkten oder Restaurants.

SWR — Wirtschaftlichkeit halbdffentlicher LIS FREQUENTUM

LOMm

2 - Erhéhung 3 - Anstieg

Szenario: E=aEta Rl Strompreis AuslastungLIS

1.788.41€ 1.99820 €

Kosten p.a. 1.788.41 €

Eritise p.a. 147824 € 200124 € 246173 €

Gesamtergebnis -310,18 € 1.202,82 € 462,53 €

Quale Eigense Berechnimng

Mitfinanzierung ist der entscheidende Faktor fir die Erreichung einer positiven
Wirtschaftlichkeit - Break-even-Point bei Status Quo = ca. 120 - 130 € Zuschuss/Monat

Elekrromabllicitskonzept Rottenburg

Abbildung 29: SWR Preisgestaltung — Wirtschaftlichkeit halbéffentlicher LIS

Im weiteren Verlauf wird jedoch lediglich die monatliche Finanzierung weiter thematisiert.
Dennoch sollte beim Kontakt zu potenziellen Mitfinanzierern auch die Moglichkeit eines
einmaligen Zuschusses beleuchtet werden.

Analog zum vorherigen Kapitel werden wiederum die bereits thematisierten Szenarien auf
deren Wirtschaftlichkeit untersucht. Im Unterschied zum o6ffentlichen Laden wird nun eine
monatliche Mitfinanzierung von 100 € mit in die Rechnung integriert.

Frequentum GmbH
Geschaftsfihrer: Martin Amberger und Michael Kénig 41
Tel: 089-46 13 54 99

www.frequentum.com



Konzept 6ffentliches und halboéffentliches
Laden von Elektroautos in Rottenburg 2020-2025

Welchen Vorteil eine Mitfinanzierung hat zeigt Abbildung 29. In allen Fallen ist ein deutlicher
Unterschied zu den Szenarien im oOffentlichen Bereich zu sehen. Szenario 2 und 3
erwirtschaften ein positives Gesamtergebnis von uber 1.200 € bzw. 460 € im Jahr.

Lediglich mit der derzeitigen Preisgestaltung der SWR ist nach wie vor ein negatives
wirtschaftliches Ergebnis zu erwarten. Sollte die aktuelle Preisgestaltung des Ladetarifes
beibehalten werden, muss pro Ladepunkt ein Zuschuss von 126 € monatlich verlangt
werden, um den Ladepunkt kostendeckend zu betreiben.
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3.3 Aufgliederung der Modelle und Standortbewertung
Im Folgenden werden potenzielle Standorte fur die 17 Stadtteile und fur die Kernstadt
Rottenburg vorgeschlagen. Dieser Bewertung liegen vier Kriterien zu Grunde:

Frequenz, Standdauer, Mitfinanzierung, Zuganglichkeit

Diese Kriterien wurden aufgrund ihrer unterschiedlichen Wichtigkeit fur die
Stadtwerke Rottenburg wie folgt gewichtet: Da ohne Mitfinanzierung eines entsprechenden
Flacheneigentumers kein wirtschaftlicher Betrieb moglich ist, wurde das Kriterium
“Mitfinanzierung” mit dem Faktor “6” am hdchsten gewichtet. “Frequenz” und “Standdauer”
fallen jeweils mit dem Faktor “5” in die Gewichtung und “Zuganglichkeit” wird mit dem Faktor
“4” gewichtet. Diese vier Kriterien wurden dann pro Standort mit 1 - 5 Punkten bewertet und
mit der entsprechenden Gewichtung multipliziert. Die jeweiligen Produktwerte der vier
Kriterien wurden anschlieRend summiert und in das Verhaltnis zur maximal mdglichen
Punktzahl von 100 gesetzt. Die Gesamtpunktzahlen der jeweiligen Standorte wurden wie
folgt eingeordnet:

e 0-60 Punkte = ROT: Standort fur den Aufbau von Ladepunkten nicht geeignet

e 61 - 70 Punkte = ORANGE: Dieser Standort ist teilweise geeignet. Es bedarf einer
entsprechend genaueren Prufung, insbesondere hinsichtlich der Mitfinanzierung.

e 71-100 Punkte: GRUN: Standort ist in Relation zu den (brigen noch am besten
geeignet allerdings auch nur, wenn es eine entsprechende Mitfinanzierung gibt.

Bewertung der untersuchten Standorte in den Stadtteilen Rottenburgs

Im Rahmen des vorliegenden Konzeptes wurden insgesamt 40 Standorte in den 17
Stadtteilen bewertet. Grundlage dieser Auswertung war die vor Ort Begehung jedes
einzelnen Ortsteils, sowie die Auswertung der dazugehorigen Strukturdaten. Darauf
aufbauend, wurden die als grundsatzlich in Frage kommenden Standorte flr den Aufbau
eines Ladepunktes anhand der oben beschrieben Kriterien bewertet. Die Auswertung hat
ergeben, dass lediglich ein Standort aller untersuchten Positionen in den Ortsteilen die
Bewertung ,GRUN“ erhalt und damit fir den Aufbau eines Ladepunktes unter der
Voraussetzung der Mitfinanzierung geeignet ist. Bei diesem Standort handelt es sich um die
Parkflache bei der Aral Tankstelle, Mercedesstralle 51, in dem Gewerbegebiet Ost in
Ergenzingen. Dieser Standort verfugt Uber eine optimale Anbindung zur Bundesstralle B28
und zur Autobahn A81, was zu einer sehr positiven Bewertung hinsichtlich der Frequenz und
der Zuganglichkeit fuhrt. Allgemein ist an dieser Stelle anzumerken, dass auch weitere
Standorte in dem Gewerbegebiet Ost in Ergenzingen positiv bewertet werden kdnnen, wenn
es zu einer Mitfinanzierung, einer der dort ansassigen Firmen kommt. Des Weiteren wurden
Standorte in den Stadtteilen mit ,ORANGE" bewertet. Hierbei handelt es sich ebenfalls um
zwei Positionen in Ergenzingen: Die Liebfrauenhdhe und der relativ hoch frequentierte
Bahnhof in Ergenzingen. Bei der Liebfrauenhohe handelt es sich um einen Wallfahrt- und
Seminarort, an dem vor allem am Wochenende viele Seminare stattfinden. Dies wirkt sich
sowohl auf die Frequenz als auch auf die Standdauer positiv aus. Der grof3te Teil der
untersuchten Standorte wurde mit ,ROT" bewertet. Diese Bewertung hat mehrere Grinde.
Die individuelle und detaillierte Bewertung jedes einzelnen Standortes ist dem Anhang zu
entnehmen. Zusammenfassend lasst sich an dieser Stelle allerdings, dass diese Standorte
in der Regel Uber eine geringe Frequenz verfugen. Die meisten Stadtteile weisen, wie in
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Kapitel 1.2 beschrieben, sehr landliche/dorfliche Strukturen auf. Darlber hinaus wurde
ebenfalls die Standdauer durchschnittlich als tendenziell gering eingestuft. Die Standdauer
kann nur positiv bewertet werden, wenn der E-Mobilist die Mdglichkeit hat die Zeit, in der
sein Elektroauto geladen wird, fur sich gut nutzen kann. Dies ist beispielsweise der Fall,
wenn es Einkaufsmoglichkeiten gibt, Freizeitoptionen jeglicher Art oder auch
Gastronomiebetriebe, in denen er sich aufhalten kann. Darlber hinaus wurde bei den
meisten Standorten eine Mitfinanzierung als eher gering eingestuft. Grund hierfur ist haufig
die kleine Betriebsgrolie der Unternehmen / Gastronomiebetrieben in den Ortschaften, die
dazu fuhrt, dass sich fur diese eine Beteiligung an einem Ladepunkt nicht wirtschaftlich
realisieren lasst. Aufgrund der aktuellen COVID-19 Pandemie muss an dieser Stelle
aullerdem auf die deutliche Rezession und damit auf die negative Veranderungsrate des
preisbereinigten BIP verwiesen werden. Besonders stark betroffen sind unter anderem die
Umsatzraten im Einzelhandel.5® Dies fiihrt zu der Annahme, dass tendenziell die
Wahrscheinlichkeit der Mitfinanzierung flr eine Ladesaule weiter sinken kdnnte, was sich
weiter negativ auf die Bewertung der untersuchten Standorte auswirkt. Die folgende
Abbildung zeigt eine entsprechende Ubersicht der 40 bewerteten Standorte.

Ubersicht der Bewertung potenzieller Standorte in den FREQUENTUM
Stadtteilen com

e Berachnung

EltI

Cuele

‘ In den Stadtteilen von Rottenburg gibt es nur sehrwenige Standorte, die sich fur die
Installation eines Ladepunktes eignen

Elekrramoabilicitskonzept Rottenburg

Abbildung 30: Bewertungsiibersicht potenzieller Standorte in Stadtteilen

53 statistisches Bundesamt (Destatis) - A, 2020
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Die folgende Abbildung zeigt die Karte mit den drei Standorten, die in Ergenzingen am
besten bewertet wurden.

Ubersicht potenzieller Standorte in Ergenzingen .com
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- In Ergenzingen besteht durch GroRRe, Autobahn und Gewerbe ein Potenzial fiir Ladestationen
Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 31 Ubersicht potenzieller Standorte in Ergenzingen

Bewertung der untersuchten Standorte in der Kernstadt Rottenburgs

In der Kernstadt Rottenburg wurden insgesamt 17 Standorte, hinsichtlich ihrer
grundsatzlichen Eignung fur die Errichtung eines Ladepunktes untersucht. Im Gegensatz zu
den Ergebnissen der Bewertung der Stadtteile, fallt hier die Bewertung und damit die
Eignung als potenzieller Ladestandort insgesamt deutlich besser aus. Neun Standorte
wurden mit ,GRUN* bewertet. Eine Ubersicht der entsprechenden Standorte ist in der
Abbildung 32 zu finden.

Allgemein Iasst sich dies dadurch erklaren, dass die Besucher-Frequenz hoher ist als in den
Ortschaften, da die Stadt ein zentrales Einzugsgebiet darstellt. Dartber hinaus flUhren die
zahlreiche Einkaufs- und Freizeitmoglichkeit zu einer durchschnittlich deutlich besseren
Bewertung der Standdauer. Auch die Zuganglichkeit ist an den meisten Standorten
durchschnittlich ,gut® bewertet. Allgemein Iasst sich an dieser Stelle anmerken, dass auch
das Kriterium der Mitfinanzierung im Schnitt besser bewertet wurde, aufgrund der
entsprechenden GrolRe der einzelnen Unternehmen in der Kernstadt. Allerdings muss die
Mitfinanzierung auch hier erst individuell abgefragt und gesichert werden, damit der
Ladepunkt final als ,GRUN“ und damit als geeignet bewertet werden kann. Des Weiteren
wurden zwei Standorte ,ORANGE" eingestuft und sechs als ,ROT" eingestuft. Die folgende
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Grafik zeigt eine Ubersicht dieser 17 bewerteten Standorten in der Kernstadt Rottenburg.

Ubersicht der Bewertung potenzieller Standorte
in Kernstadt FREQUENTEJ‘F&

Vergleich der Standorte in Kernstadt
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‘ In der Kernstadt sind 8 Standorte potenziell fir die Ermrichtung eines Ladepunktes geeignet”

Elektrormobllicitshonzept Rottenburg

Abbildung 32 Ubersicht der Bewertung potenzieller Standorte in Kernstadt
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Abbildung 33 zeigt eine geographische Verteilung, der potenziell geeigneten Standorte in
der Kernstadt Rottenburg.

Ubersicht der zuktnftigen Verteilung
potenzieller Standorte in Kernstadt bis 2025 FREQUENT EGM
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Elektromobilitatskonzept Rottenburg

Abbildung 33 Graphische Darstellung potenzieller Standorte in Kernstadt

Abschlieffend wird an dieser Stelle eine eindeutige Empfehlung fur das weitere Vorgehen
zum weiteren Ausbau der Ladeinfrastruktur in Rottenburg gegeben. Hierbei qilt, dass alle
Standorte, die mit ,GRUN*“ und ,ORANGE" bewertet wurden, nur unter dem Aspekt der
finanziellen Beteiligung Dritter fir die SWR realisiert werden sollten. Die Mitfinanzierung
muss sich dabei monatlich auf mindestens 100 € pro Ladepunkt belaufen, um zuklnftig kein
Geschaftsmodell mit dauerhaften Verlusten aufzubauen. Durch diese Mitfinanzierung, sowie
durch perspektivisch steigende Anzahl von Ladevorgangen kann das halb-6ffentliche Laden
zu einem tragfahigem Geschaftsmodell werden.

Der Fokus der SWR sollte aus wirtschaftlicher Sicht primar auf dem Vertrieb von
Angeboten fiur das Laden zu Hause im Ein- und Mehrfamilienhaus sowie am
Arbeitsplatz liegen. Lediglich an Standorten, die zur eigenen Anlage der SWR gehoren
ist ein rein-offentliches Laden, besonders unter Imageaspekten zu empfehlen.
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Abkiirzungsverzeichnis

BDI Bundesverband der Deutschen Industrie e.V.
BEV Battery Electric Vehicle

BMVI Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
CO2 Kohlenstoffdioxid

DHH Doppelhaushalften

E-Auto Elektroauto

EFH Einfamilienhaus

HH Hochhaus

ICE Internal Combustion Engine = Verbrennungsmotor
LIS Ladeinfrastruktur

LP Ladepunkt

MFH Mehrfamilienhaus

MiD Mobilitat in Deutschland

p.a. Pro Jahr

PHEV Plug-in-Hybrid

Pkw Personenkraftwagen

RH Reihenhaus

SWR Stadtwerke Rottenburg

TCO Total-Cost-of-Ownership

THG Treibhausgas

VW Volkswagen

WTG Wirtschaft, Tourismus und Gastronomie
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Anhang - Standortpotenziale

FREQUENTUM

LCom

Stadbwerke
Rottenburg

Analyse der Standortpotenziale in den 17
Stadtteilen der Stadt Rottenburg

Nittenbug
et

15.07.2020 Elekrrormabilicirskonzept Rottenburg 1

Einfiihrung Bewertungsskala FREQUENTUM

LCom

In der vorliegenden Prasentation werden patentielle Standorte fiir mégliche Ladepunkte in den 17
Stadtteilen und der Kernstadt Rottenburg bewertet. Dieser Bewertung liegen vier Kriterien zu
Grunde: Frequenz, Standdauer, Mitfinanzierung, Zuganglichkeit

Diese Kriterien wurden aufgrund ihrer unterschiedlichen Wichtighkeit flr die Stadtwerke
Rottenburg wie folgt gewichtet:

Frequenz - Gewichtungsfaktor: 5
*  Standdauer = Gewichtungsfaktor: 5
«  Mitfinanzierung = Gewlchtungsfaktor: &
+  Zuganglichkeit = Gewichtungsfaktor: 4

Ubersicht Bewertungsergebnisse:

_ Dieser Standort st fir den Aufbau von Ladepunkten nicht gut geeignet.

61 - 70 Punkte : Dieser Standort ist teilweise geeignet. Es bedarf einer genaueren Prifung,
inshesondere hinsichtlich der Mitfinanzierung, 2.8, durch die Stadt.

JESTGEBURREEIIN standort st in Relation zu den Gbrigen noch am besten geelgnet. Eine
Realisierung wird allerdings nur empfohlen, wenn es eine entsprechende

Mitfinanzierung gibt.

16.07.2020 Elekrromabllicitskonzept Rottenburg 1
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Bad Niedernau

FREQUENTUM

LCom

bewertet:

1. (Wander-) Parkplatz am Kurpark

Bad Nisdernau hat 540 Einwohner (2019) und sine Bevilkerungsdichts won 128 Bmwohner! km®. In dem Ot bewirtschaftet die
Firma Elektrizititswerk Karl Stengle GmbH & Co, KG gin drtliches Stromnetz und ein Wasserkraftwerk Bad Misdernauw, Diese Firma
betreibt sing offentliche Ladestation, mit 2 Typ 2 Ladepunkten (22 kW), Im Folgenden werden zwei patantielle Standorte

2. Parkplatz Bahnhot [/ Mébelgeschift ,SUR Interieurs

Bewertungskriterien Frequenz | Standdaver  |Mitfinanzierung| Zugsnglichkeit
Gewichtung Fakioren 5 5 & 4
Bewertung (1-5) 1 4 1 3
Gewichtete Bewertung 525 20,25 B30 12,20
¥ Gesamibewertung: 43 fvon 100]
Bewertungskriterien Frequenz Standdaver  [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 5 4
Bewertung (1-5) 2 3 3 i
Gewichtete Bewertung 10/25 15/25 18/30 12/20

15.07.2020 Elekrrormobilicirskonzept Rottenburg 3
Baisingen FREQUENTUM
LCom
Bamingen hat 1316 Ewsohner {2019} und eine Bevalkerungsdichte van 175 Einwohnerfkm?, Im Folgenden werden rwei
potentiefis Standorte bewertat.
3, Grundschule Baisingan
Bewertungskriterien Frequenz | Standdaver  |Mitfinanzierung| Zugsnglichkeit
Gewichtung Fakioren 5 5, b 4
Bewertung (1-5) 2z 1 1 3
Gewichtete Bewertung 1025 525 G630 1220
d Baisinger Bier Manufaktur
y Bewertungskriterien Frequenz Standdaver  [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 5] 4
Bewertung (1-5) 3 2 3 E]
Gewichtete Bewertung 15425 1025 18/30 12430
15.07.2020 Elekrrormobilicirskonzept Rottenburg |
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Bieringen

FREQUENTUM

LCom

Srandorte bewertet.

5, Truffner Schrainerel und TC Bieringen eV, [Nahe Bahnhof)

Bieringen hat 665 Elmwohner (2019) wnd sine Bevilkerungsdichte von 97 Elnwohner/kmt. bm Folgenden werden drel potentielle

&, Landgasthof Kaiser

*

Bewmrtungskriterien Frequenz | Standdaver  |Mitfinanzierung| Zuginglichkeit
Gewlchtung Faktoren 5 5 b 4
Bewertung (1-5) 2 3 2 2
Gewichtete Bewertung Toy2s 15425 12730 8/z20
3 Gesamtbewertung: 45 (von 100]
Bewertungskriterien Frequenz | Standdaver  [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewichtung Faktoran 5 5 5] 4
Bewertung (1-5) 3 3 3 El
Gewichtete Bewertung 15425 1525 18730 12420

w

15.07.2020

Elekrromaobilicirskonzept Rottenburg

15.07.2020 Elekrromabllicitskonzept Rottenburg
Bieringen FREQUENTUM
LCom
7. Parkplatz Haus am Dorfplatz
Bewertungskriterien Frequenz Standdauver IMItFi nanzierung| Zugdnglichkeh
Gewlchtung Fakroren 5 5 b 4
Beweartung {1-5) a 1 2 El
Gewlchiete Bewertung 1535 10425 13430 12430
&
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Dettingen FREQUENTUM

LCom

Dettingen hat 1732 Einwohner [2019) wnd eine Bewblkerungadichte wen 180 Elrwobhner/km?. Im Folgenden werden zwel
gotentieflz Standort bewerter,

8, Landgasthof Lowen

. Bewartungskriterien Frequenz | Standdaver  [Mitfinanzierung| Zuginglichkeit
Geswichtung Faktoren 5 5 3 4
Bewertung (1-5) 2z 3 2 2
Gewichtete Bewertung 1025 15625 12730 8/20

5, BEckerei Gulde

Bewertungskriterlen Frequenz | Standdaver  [Mitfinanzierung| Zugdnglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 6 4
Bewertung {1-5) 3 1 1 3
Gewichtete Bewsrtung 15f25 325 630 1220

15.07.2020 Elaktramabilicitskonzept Rottenburg

Eckenweiler FREQUENTUM

Lcom
Eckerweller hat 560 Elmvohner [2019) wnd eine Beylikerungsdichie von 283 Bvwohnarfirm?, Im Folgenden wird sin potantleller
Srandort bewertet.
10. Obstbau und Edelbrand Destillerie
Diiuble
Bewartungskriterien Frequenz | Standdaver  [Mitfinanzierung| Zuginglichkeit
Geswichtung Faktoren 5 5 3 4
Bewertung (1-5) 3 3 2 3
Gewichtete Bewertung 15425 15625 12730 12720
15.07.2020 Elaktramabilicitskonzept Rottenburg &
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Ergenzingen

FREQUENTUM

LCO0m

11. Gasthof Waldhom

Ergenzingen hat 4376 Elnwohaer [ 2019) wnd sine Bevilkerengsdichte von 430 Einwohnerfkm?. Es gibt bereits zwel Ladestandort
[Typ 2 Steckera 22kW Latstung). Ergenzingen Begt in direkrer Anbindung 2ur AR1 wnd zur B28 und besitzt dardber hinaus eln
griBeras Industre- und Gewerbegoblet |m Folgenden werden daher bewspielhaft seben unterschedlche Standorte bewertet,

Bewertungskriterien Frequenz Seanddaver  [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewichtung Faktoren ] ] i 4
Bewertung (1-5) 3 3 2 4
Gewlchiete Bewertung 15425 15425 12130 k20
Bewertungskriterian Frequenz Standdauer MltﬁnanzierungfZug!ngli.chhelt
Gewichtung Faktoren El 5 [} 4
Bewertung {1-5) 3 | 3 3
Gawichtete Bawartung 15f25 10425 18,30 1320
15.07.2020 Elekrromuabllicirskonzept Rottenburg G
Ergenzingen FREQUENTUM

JLCom

13. Parkplatz Bistro Klein Paris und Marien-Apotheke

165.07.2020

Bewertungskriterien Frequenz | Standdaver [Mitfinanzierung| Zuganalichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 [ 4
Bewsrtung (1-5) 3 3 2 3
Gewichtate Bewertung 15/25 15/25 12/30 12420
Bewertungskriterien Frequenz | Standdaver [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 f 4
Bewsrtung (1-5) 3 2 3 E]
Gewichtete Bewertung 15425 10425 18730 12420
Elekrromuobilicirskonzept Rottenburg 10
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Ergenzingen

FREQUENTUM

LCom
15, Liebfrauenhihe
Bewmrtungskriterien Frequenz | Standdauer  |Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 b 4
Bewertung (1-5) 3 5 3 3
Gewichtete Bewertung 15/25 25425 18730 1220

ansd Wi

- Gesamtbewertung: 70 (von 100)

Bei dem stﬂ:l'ld;:hl'l der I-.irh!muenhﬁﬁe- handelt ex sich vm en Didz=sanzentrum mit Walltahet-

Charakter. Dieser Standort wisrde sich gut fir sine Ladestation =ignen, da am Wochensnde hier
z= yon verschizdenen Frmen gzhalten werden.

wizle §

16.07. 2020 Elekrromabllicitskonzept Rottenburg 11
Ergenzingen FREQUENTUM
LCom
1&, Parkflache bei Aral in unmittelbarer Mihe zu: Dachser SE [ Elring Klinger Logistic Service/ U-Haus
Massivhaus GmbH
Bewertungskriterien Frequenz Standdaver  [Mitfinanzierung| fugdnglichkeit
Gewichiung Faktoren 5 5 b 4
Bewartung {1-5} 4 3 4 5
Gewbchrete Bewartung 20425 15/25 2430 20420

Der Standort wane filr eine Ladestation gut geesgnet, da er direkt an der ABL llegt wnd a5 vier
potenzalle Mitfinanzlerar gibt, Dacliber hingus St e enen Al 500 n drekter NEhe, was ainen

positven Elnfluss auf die Verwelldauer hat

15.07.2020

Elekrromaobilicirskonzept Rottenburg

Bewertungskriterien Frequenz Standdaver  |Mitfinanzierung| Zuganglichkei
Gewichtung Faktoren 5 5 b 1
Bewsrtung (1-5) 1 4 1 3
Gewichtate Bewertung 2025 2025 &30 12j20
12
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15.07.2020

Frommenhausen FREQUENTUM
JCOom
Frommenhausen hat S04 Elmwobner | 2019) und sine Bavblkerungsdichte von 133 Einwohner/km?. [m Folgenden werden rwed
potentielis Standorte bewertat
18. Rathaus
Bewartungskriterien Frequenz | Standdaver  [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Geawichiung Faktoren 5 5, b 4
Bewertung (1-5) z 1 2 2
Gewichtete Bewertung 1oy 25 5/25 1230 820
19, Mehroweckhalle
Bewertungskriterien Frequenz | Standdaver [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 f 4
Bewsrtung (1-5) 2 2 2 2
Gewichtete Bewertung 10425 10425 12430 B30
15.07.2020 Elekrromuobilicirskonzept Rottenburg 13
Haiflingen FREQUENTUM
.com
Haiflingen hat 1653 Einwohiner |2019) und eine Bewiikerungadichts von 223 Einwohner/km?. Im Folgenden werdan vier
potentiells Srandorre bewerter,
20, Aurohaus Kussmaul
Bewertungskriterien Frequenz | Standdauer  |Mitfinanzierung| Zuginglichkeit
Gewichiung Faktoren 5 5, b 4
Bewertung (1-5) 2 3 2 3
Gewichtete Bewertung oy 1525 1230 12120
21, Stor GmbH
Bewartungskriterien Frequenz | Standdauer  [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 f 4
Bewertung (1-5) 2 3 3 E]
Gewichtete Bewertung 125 15425 18730 12430
Elekrromabilicirskonzept Rottenburg 14
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16072020

Haiflingen FREQUENTUM
.com
22, Metzgerel ,zum Hirsch®
Beweartungskriterien Frequenz Standdauer  [Mitfinanzierung| Zuginglichkeit
Gewlchtung Faktoren 5 5 b 4
Bewertung (1-5) 3 2 2 3
Gewichtate Bewertung 15425 10425 12/30 1220
23, Dorfladen Haiflingen
{Mahe Kirche und Volksbank]
Bewartungskriterien Frequenz | Standdaver  [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 b E
Bewertung (1-5) 3 3 2 3
Gewichtete Bewertung 15425 15425 12/30 1220
16.07.2020 Elektrarmabllicirskonzept Rottenburg 1%
Hemmendorf FREQUENTUM
com
Hemmendorf hat 863 Elmvohnes (2019) wnd sine Bevilkerungsdichte von 128 Einwohner/km?. [m Folgendan werden 2wsd
potentieliz Standorte bewerter.
24, Grundschule Hemmendorf
Bewartungskriterien Frequenz | Standdaver  |Mitfinanzierung| Zugdnglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 b 4
Bewertung (1-5) 1 2 1 3
Gewichtete Bewertung 5425 10,25 630 12/
Bewertungskriterien Frequenz | Standdaver  [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 b E
Bewertung (1-5) 2 3 2 E
Gewichtete Bewertung 1025 15/25 12730 12420
Elaktrarnabllicirskonzept Rottenburg 16
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Kiebingen FREQUENTUM

JCom
Kiebangen hat 2125 Eimwobner | 2019 und eine Bewdfkerungsdichte van 203 Birwohnarfkm®. Im Folgenden werden zwel
patentieliz Standorte bewertet.
26, Spartgaststitte Taverne Kiebingen [Nahe Bahnhof und Schule)
Bewertungskriterien Frequenz | Standdauver  |Mitfinanzierung| Zugsnglichkeit
Geswvichtung Faktoren 5 5, b 4
Bewertung (1-5) 3 3 2 3
Gewichtete Bewertung 15425 15325 12730 12720

Dieser Standort st barlighch des Standdaar {Ndhe
iy Babwnheof, Spootpldtie, Schale] und der Zisginghohkedt als posithy 2 bewerten, alerdngs is1 die
Mitfinarzierung seitens der Gaststd3tte als unwahrscheindich einzustufen

27. Vaolksbank an der Hauptstralie
. / L ‘ Beawertungskriterien Frequenz Standdaver  [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewichtung Faktoran 5 5 5] 4
Bewertung [1-5) 3 2 3 i
Gewichtete Bewertung 15/25 10,25 18/30 12420

Dube Wiodkeshank llegt disakt an dar Hauptstraba, was
neisgheh dar Frequent posith iz bewertan ist, da viels Menschen dieds Stralie mitden Auto passienan
Allerdings st dis Aufenthaitsdawsr aher garing, da keine weiteren Einkaufsmioplichksiten o 8. geboten sind.

18072020 Elekrromabllicitskonzept Rottenburg 17

Kiebingen FREQUENTUM

LCom
28. Feuerwehr Kiebingen
Bewertungskriterien Frequenz | Standdauer  [Mitfinanzierung| Zuginglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 G &
Bewertung |1-5 3 3 1 ]
Gewichtete Bewertung 15425 15/25 6,30 1220
15.07.2020 Elekrromaobilicitskonzept Rottenburg 18
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Obernau

FREQUENTUM

LCom

Standort bawertet.

29, Obernauer Liwensprudel

Obernau hat 524 Ewohnes {2019} und eine Bewikerungadichte von 134 Einwohnerfkm®. Im Folgenden wird ein potentiefier

Bewertungskriterien Frequenz | Standdaver  |Mitfinanzierung| Zuginglichkeit
Gewlchtung Faktoren 5 5 3 4
Bewertung (1-5) 3 1 2 3
Gewichtete Bewertung 15425 526 1230 12/
16.07.2020 Elaktrarmabllicitskonzept Rottenburg 1%

Oberndorf

FREQUENTUM

LCom
Oberndorf hat 1489 Einwohner | 2019 und eine Beviikerungsdichie von 243 Elnwohner/km?. In Obermdarf gibt es beraits gine
Ladechde (2 Ladepunkte a 22 kW], dle von der Hartrmaon Energetechnik GmbH, am ,Sonnenzentrum” betreben wird. Im
Falgenden wearden zwel werters potentlelle Standorte bewermet,
30. Hotel Gasthof Réssle (Nihe Kindergarten, Kirche und Bickered)
Bewertungskriterien Frequenz | Standdaver  [Mitfinanzierung| Zugdnglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 b 4
Bewertung (1-5) 3 3 3 3
Gewichtete Bewertung 15/25 1525 1830 1220
Bewertungskriterien Frequenz | Standdaver  [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 f 4
Bewertung (1-5) 1 3 2 E|
Gewichtete Bewertung 525 15425 12/30 12420
16.07.2020 Elektramobllicitskonzept Rottenburg 4]
Frequentum GmbH
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Schwalldorf

FREQUENTUM

LCom

Srandort bewertet.

32, Parkplatz Verwaltungsstalle Schwalldorf / Gasthaus Adlar

Schewalldorf har 749 Elrmwohner {2019) und sine Bavilkerungsdichte von 132 Einwohnerfkm?, Im Folgendem wird ein potentialler

Bewartungskriterien Frequenz | Standdaver  |Mitfinanzierung| Zuginglichkeit

Gewichtung Faktoren 5 5 b 4
Bewertung (1-5) z 1 1 3

Gewichtete Bewertung 1025 5425 630 12720

Der Standort befind=t sich an der Hauptstralle, die nach Frommenhamsen bt Da =x kaine
weiteren Emkaufsmidghchkeiten oder Freizeitaktivitdten in Schavalidorf gibt, &t die Ortschaft fir die
Installation einer Lades3ule grundsdtzlich wenig geeigret.

16.07.2020 Elekrromuabllicirskonzept Rottenburg 21
Seebronn FREQUENTUM
LCom
Seebronn hat 1741 Ewwohner{2019) und eine Bevdkerungsdichte von 210 Einwohnerfkm?. Seebronn llegt in direkrer Mahe zur
AB1 wnd zur B2, Im Folgendem werden daher 2wel potentielle Standorte bewertet.
33, Gaststatte ,Zum Schiitzen ¥XL Food"
Bewartungskriterien Frequenz | Standdaver  |Mitfinanzierung| Zuginglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 b 4
Bewertung (1-5) 3 3 2 3
Gewichtete Bewertung 15425 15425 12430 12720

34, Parkplatz Festhalle f

Die Gaststdtte Begt neben snem Sportplatz, sinem Spislplatz und sinem Pareplate fior Wobmmobie.
Diess weirkt sich daher grundsatzlich positiv auf die Freguenz und die Standdauer aus, des ist allerdings

Grundschule Seebrann in Relation mit der Grofe des Ortsteils o seteen.
Bewertungskriterien Frequen: Standdauer  [Mitfinanzierung| Zuginglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 G 4
Bewertung (1-5) 3 3 2 3
Gewichtete Bewertung 1525 1525 12/30 1220
16.07.2020 Elekrromuabllicirskonzept Rottenburg 22
Frequentum GmbH
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Weiler

FREQUENTUM

LCOom

Ltandorte bewearet

35. Ekatac GmbH

Waller hat 1060 Eimwvohaver {2019} und e Bayblkerungsdichte von 277 Einwohnerfkm?. tm Fotgendem werden rwed potentialls

Bewsartungskriterien Frequenz | Standdaver  [Mitfinanzierung| Zuginglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 b 4
Bewertung (1-5) 3 2 3 3
Gewichtete Bewertung 15/25 10,25 18,30 12720

Dar Standort legt dirske oo der Hauptstrale wnd sletet da Maglchiait emer Mitfinanzlening
Allerdings glbt es i unenittelbares Mghe kebne Einkaufs- oser FralizeitmOglchbeinen,

36. Parkplatz Ortsverwaltung [/ Blrgerhalle

Mihe Kindergarten und Bickarei
. Bewertungskriterien Frequenz | Standdauer  [Mitfinanzlerung| fugdnglichlkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 G 4
Bewertung (1-5] 2 2 2 2
Gewlchtete Bewertung 10425 10425 12/30 8/20
3 Gesamthewertung: 40 fvon 100]
16.07.2020 Elaktramabilicitskonzept Rottenburg 3

Wendelsheim

FREQUENTUM

LCom
Wendelsheim har 1627 Elmwohner [ 2019) und sins Bavblkerungsdichte von 349 Einwohner/km?®. Im Falgendem werden zwel
potentieliz Standorme bewertet.
37. Volksbank
Bewartungskriterien Frequenz | Standdauer  |Mitfinanzierung| Zugdnglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 b 4
Bewertung (1-5) 2 2 3 3
Gewichtete Bewertung 10,25 10,35 18,30 12020
Bewertungskriterien Frequenz | Standdauver  [Mitfinanziarung| Zugdnglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 B 4
Bewertung (1-5) 2 3 3 E|
Gewichtete Bewertung 1iyTs 15425 18730 12420
16.07. 0020 Elaktromuabllicitskonzept Rottenburg 24
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Wurmlingen

FREQUENTUM

LLom

potentelis Standorte bewertet.

39. Hotal Réssle und Steakhaus (Nah zur Volksbank,

Wurmbingen hat 2559 Einwohner {2019} und eine Bewikerungsdichte von 364 Einwohnerfkm?, Im Foldgendem werdan zwei

Verwaltungsstelle, Grundschule und Kirche)

L F Bewertungskriterien Frequenz Standdauer !Mitﬁnanlierung fugdnglichkett
Gewichtung Faktoren 5 5 fi 4
Bawertung {1-5 2 3 3 3
Gewichrets Beweartung 1025 15/25 1830 130
40, Gasthaus Adler gegeniiber BEckerei Leins
Bewertungskriterien Fragquenz Sranddawer  Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewichtung Faktoren L 5 & 4
Bewertung (1-5] 3 3 3 3
Gewichtete Bewertung 15/25 15425 18/30 12/20
15072020 Elektrormoabllicitskonzept Rottenburg i

Stand 02.06.2020

FREQUENTUM

LCom

Analyse der Standortpotenzialein
der Kernstadt Rottenburg

Nattenbuig
ack 4 kst

Stadtwerke
Rottenburng

=T hpcka

16072020 Elaktrarmaobllicirskonzept Rottenburg
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Kernstadt — offentliche Ladestandorte

FREQUENTUM

LCOom

1. Parkplatz ,Waldhorngifile"

Bewertungskriterien Frequenz | Standdauer  [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewtchtung Faktoren 5 L L] 4
Bewertung {1-5} 1 4 1 3
Gewlchiete Bewertung 20025 20025 LT 12720

S 2 Gessmithewertiing: 58 {von 100)

2. Hotel Wiirttemberger Hof

Bewertungskriteren Frequenz | Standdauer  [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewichtung Faktoren 5 5 i 4
Bewertung (1-5) ] 4 3 2
Gewlchieoe Bewertung 15,25 20,25 1830 Bf20
- Gesamthewertung: 61 (von 100}
16.07.2020 Elaktramabilicitskonzept Rottenburg 7
Kernstadt FREQUENTUM
Lcom
3. Hotel zum Anker
Bewertungskriterien Frequenz | Standdauer  [Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
GewlchtungFaktoren 5 5 1 4
Bewertung (1-5) 3 4 1 2
Gewichtete Bewertung 15425 20125 /30 8/
4, Svadtwerke Rottenburg Verwaltungsgebdude
Bewertungskriterian Fregqueanz Stardddaver  |Mitfinanzierung] Fuginglichkait
Stadtwarke Gewlchtung Faktaren 5 5 [ 4
ﬁ%ﬂi“b“rg Bewertung (15} 4 4 g ]
Gewichtete Bawartung 20425 20425 0430 16£20

_-} Finanzierung durch SWH gesichert

15.07.2020 Elektromaobilicitskonzept Rottenburg

28
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Kernstadt

FREQUENTUM

LCom

5. lustirvollzugsanstalt Rottenburg

Bewertungskriterien Frequenz | Standdauer  [Mitfinanzierung| Zuganglichkelt

Gewichtung Faktoran 5 5 i 4
Bewertung (1-5) 3 2 1 1

Gewichtete Bewermung 15725 1025 B/30 4720

Bewertungskiitarian Freguenz Standdauer r'.-'lirflnanme-rung!!ugﬁnglichheit
Gewichtung Faktoren 5 5 & 4
Bewertung {1-5} 1 -1 4 4
Gewichiete Bawertung 20425 25425 24/30 1a/20

Diéeser Stardort bistet grofes Potential. Das Gistehawss ist gut beswcht und Begt direkt neben dem
Fredhad und dem Theater  Hammerschmisde®. Bei der Besichtigung das Stendortes wor Ort wurdemn
wir van der Besitzerin angesprochen, die uns mattailte, dass si= schon seit Hngsrem am fibarlegan
ist mine Ladestation instaleren zu lassen.

16.07.2020

Elekrromuobilicitskonzept Rottenburg

9

Kernstadt

FREQUENTUM

LCom

7. FBl Diner & Sportsbar [Siebenlinden I}

Bewertungskriverien Frequenz Sranddaver  |Mitfinanzierung| Zuganglichkelr
Gewichtung Faktoren 5 5 i 4
Bewertung (1-5) 4 L 3 4
Gewichiete Bewarmung 20715 20,25 18/30 16/20
&. Freizeit Arena Rottenburg (Siebenlinden I}
Bewsrtungskriterien Fraguenz Standdaver  [Midinanzierung Zuganglichkeit
Gewtchtung Faktoren 5 L [ 4
Bewertung {1-3} 4 4 E| 2
Gewlchete Bawertung 20425 20425 18/30 16/20

16072020
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Kernstadt

FREQUENTUM

LCom

9. Parkplate Hallenbad und Velksbank Arena

Bewertungskriveren Frequenz | Standdaver  [Mitfinandierung| fuganglichkelt
Gewichtung Faktoran 5 5 i 4
Bewertung (1-5) 3 5 ? 4
Gewichtere Bewarmung 15425 25,25 12730 1620
- Gesamtbewertung: 68 [von 100)
10. Parkfliche hinter Volkshochechule/ Griinanlage
Reiserstrafie
Bewertungskriterien Frequen:z Standdauer  Mitfinanzierung| Zuginglichkeit
Gewichtung Faktaren 5 5 b ]
Bewertung {1-5) 4 5 2 4
Gewichtete Bewsartung 20025 25025 12730 L6y 20
15.07.2020 Elekrrormabilicirskonzept Rottenburg i1
Kernstadt FREQUENTUM

LCom

11, Giiterbahnhofstrale, ffentliche Stellplitze
[evtl. Hotel Wiirttemberger Hoff anfragen begl.

Mitfinanzierung)
> Py Bewertungskriterian Frequenz | Standdauer MilfinanzierunglZugﬁnglichheif
Gewichtung Faktoren 5 5 & 4
Bewertung [1-5) 4 4 | i
Gawichtets Baweartung 20025 20425 1230 LEf 20
- Gesamthewertung: 68 (von 100)

15.07.2020
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Kernstadt

FREQUENTUM

LCom

12, Parkdeck Rathaus

Bewertungskriterian Frequenz | Standdauer Milfinan:ierunglZugﬁnglir.hkeif
Gewichtung Faktoren 5 5 f 4
Bewertung [1-5} 4 4 E| L
Gewichtets Bawertung 20025 20425 18/30 1620
2 Gesamtbewertung: 74 von 100)
Bewertungskriterien Freguenz Standdauver  [Mitfinanzierung] Zugdnglichkeit
Gawichtung Faktaren 5 5 [ 4
Bewertung {1-5) 4 4 E| 4
Gewlchtete Bewertung 20025 20425 18/30 16F 20

16.07.2020

Elekrromuobilicitskonzept Rottenburg
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Kernstadt FREQUENTUM
LCOm
14, Parkhaus Schiitte
Bewertungskriterien Frequenz | Standdaver  |Mitfinanzierung| Zuganglichkeit
Gewlchtung Faktoren 5 5 b !
Bewertung (1-5) 4 4 3 4
Gewichters Bewertung FLITYLT 20725 18430 1620
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