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Verkehrstechnische Untersuchung SCHLOTHAUER & WAUER

FuRgangeriberweg Eugen-Bolz-Platz (Sprollstralle)

INHALT
Seite
1 AUFGABENSTELLUNG UND SITUATIONSBESCHREIBUNG............oeeeeeanees 2
2  GRUNDLAGEN ......cooiiiiiiiienrrr s sssn s s s s smmn e e s e e s s mmn e e e e e e e nnnnnan 4
2.1 AlIgEMEINE GrUNAIGGEN........eiii ittt e e et e e e e abee e e e anbre e e e eneeas 4
2.2 VerkehrsbelaStUNGEN ...........ooii i e e 4
3 AUSWIRKUNG DER ABGERUCKTEN FURGANGERUBERWEGE ...........ceeeeeruenrnnn. 7
B Tt B Y| o =T g Tt g TS PSP URRP 7
I |V (o] o 1= g 1] o1 - RSO SPRPRNS 8
3.3 Schwachlast und MittagSPitZe ..........cccuuiiiiiiiee e e e e e e e e 9
I N o= (o Y ] v YOO PRRRt 10
3.5 ZUSAMMENTASSUNG .. ..eiiiiiiiiie ettt et e st e e e et e e e e et e e e e et e e e e anbeeeeeanneas 11
ABBILDUNGEN
Bild 1: Ubersicht Knotenpunkt Eugen-Bolz-Platz in Rottenburg a.N..........c.ccccccvevivennnee. 2
Bild 2: Verkehrsbelastungen Zu-/Abfahrt Sprollstralle.............cccvvvviiiviiiiiiiiiiins 5
Bild 3: Anzahl FURGANGEIQUETUNGEN ..........uveiiiiiiiiiiieiiiirereressrrnrrarsreererrrrea...—.——————————————————. 5

FulRgangersignalisierung Eugen-Bolz-Platz Rottenburg Seite 1



Verkehrstechnische Untersuchung SCHLOTHAUER & WAUER

FuRgangerlichtsignalanlage Eugen-Bolz-Platz (Sprollstralle)

1 Aufgabenstellung und Situationsbeschreibung

Am Knotenpunkt Eugen-Bolz-Platz in Rottenburg a.N., der als 6-armiger Kreisver-
kehr ausgebaut ist (an einem Arm befindet sich der zentrale Omnibusbahnhof), tre-
ten in den Spitzenstunden regelmaRige Uberlastungen in der Kreisfahrbahn, aber
auch in den Zufahrten auf.

Neben den hohen Belastungen und dem direkt am Kreisverkehr liegenden zentralen
Omnibusbahnhof (ZOB) fluhren insbesondere starke Fullgangerquerungen in der
Abfahrt zur Sprollstralde zu Rickstauungen in den Kreisverkehr.

Diese FuBRgangerstrome sind in den Spitzenzeiten morgens und mittags hauptsach-
lich Schuler, die vom ZOB zu den naheliegenden Schulen bzw. zurlick gehen.
Durch die starke Diffusion der FuRgangerstréme kommt es in der Abfahrt zur Sproll-
stralle daher haufig zu Rickstauungen in die Kreisfahrbahn. Hinzu kommt, dass zu
diesen Zeiten auch die Frequenz der Busse vom und zum ZOB sehr hoch ist.

Bild 1: Ubersicht Knotenpunkt Eugen-Bolz-Platz in Rottenburg a.N.(Bestand vor Anderung)

Silchenstralle

WeggentalstralRe

Sprolistrale
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Verkehrstechnische Untersuchung SCHLOTHAUER & WAUER

FuRgangerlichtsignalanlage Eugen-Bolz-Platz (Sprollstralie)

Im Lageplan in Bild 1 ist zu erkennen, dass in der Zu- und Abfahrt Sprollstrale vor
den Anderungen FuRgangeriiberwege (Zebrastreifen) angeordnet sind. Diese ge-
ben den FuRgangern den Vorrang. Bei Kreisverkehren innerorts wird die Anlage von
Fullgangeruberwegen in den einschlagigen Merkblattern empfohlen.

Es bleibt zu bemerken, dass sich die verkehrsrechtliche Situation ohne Fuliganger-
Uberwege in der Abfahrt nichts am grundsatzlichen Problem andern wirde. Auch
dann ware der Fahrverkehr wartepflichtig. Lediglich in der Zufahrt hatte der Fahrver-
kehr den Vorrang.

In einer Probephase richtete die Stadt Rottenburg a.N. in der Zu- und Abfahrt der
Sprolistral’e eine Lichtsignalanlage ein, welche die querenden Fuligénger anhalten
und dadurch einen Abfluss aus dem Kreisverkehr bewirken sollte. Diese verkehrs-
technische Ldsung kann in der Morgenspitze den Stau im Kreis reduzieren und
auch schneller abbauen. Jedoch ist die lange Sperrzeit der Abfahrt in die Sprollstra-
e wahrend allen anderen Zeiten eher nachteilig.

Nach dem Rulckbau der provisorischen Lichtsignalanlage in der Zu- und Abfahrt
Sprolistra’e sind erneut FuRgangeriberwege (Zebrastreifen) angeordnet wurden.
Diese Querung wurde um etwa 20 Meter vom Kreis abgerickt. Dadurch entsteht
nach der Kreisausfahrt eine langere Aufstellflache und die Rickstausituationen in
den Kreis kénnen reduziert werden. Die bestehenden Zebrastreifen wurden gelb
ausgekreuzt. Provisorische Absperrschranken leiten Fullganger tber den neu ein-
gerichteten Uberweg und verhindern das vorzeitige Queren.

Es soll untersucht werden, ob mit dem Abriicken des Fulligangeriberwegs die auf-
tretenden Probleme reduziert werden kénnen. Hierfir wird die Auswirkung auf den
Kreisverkehr beobachtet.
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Verkehrstechnische Untersuchung SCHLOTHAUER & WAUER

FuRgangerlichtsignalanlage Eugen-Bolz-Platz (Sprollstralie)

2 Grundlagen

2.1 Allgemeine Grundlagen

Die folgenden Datengrundlagen bilden die Basis fiir die vorliegende Untersuchung:
¢ Plangrundlagen Eugen-Bolz-Platz, Stadt Rottenburg a.N.

o Verkehrszahlungen vom 13.05.2014 und vom 17.03.2015, durchgefiihrt von
Schlothauer & Wauer

¢ Videoaufzeichnungen in der Zeit vom 06.07.2017-20.07.2017, durchgefiihrt
von Schlothauer & Wauer

¢ Videoaufzeichnungen in der Zeit vom 23.04.2018 bis 25.04.2018, durchge-
fUhrt von Schlothauer & Wauer

2.2 Verkehrsbelastungen

Die fur die Untersuchung zugrunde gelegten Verkehrsbelastungen fir die Zu- und
Abfahrt SprollstralRe basieren auf den beiden vorhandenen Verkehrszahlungen. Fur
die Untersuchung werden die nachfolgend dargestellten Verkehrsbelastungen der
morgendlichen, mittaglichen und abendlichen Spitzenstunden zugrunde gelegt.

Zur Verdeutlichung der Problematik sind erganzend auch die im Mai 2014 erhobe-
nen FulRgangerquerungszahlen dargestellt.
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Verkehrstechnische Untersuchung

FuRgangerlichtsignalanlage Eugen-Bolz-Platz (Sprollstralle)

SCHLOTHAUER & WAUER

Bild 2: Verkehrsbelastungen Zu-/Abfahrt Sprolistralle

Morgenspitze Mittagspitze
Ausfahrt Kreisverkehr Ausfahrt Kreisverkehr
(Am 1) (Am 1)

1420 1420 £390 Z450
2 2 g 2
- < © -

& w N
8 g 5

1390 1450

1420 1420

Zufahrt Kreisverkehr (Sprollstralie)

Zufahrt Kreisverkehr (Sprollstralie)
(Am 2) Arm 2)

Bild 3: Anzahl Fufligangerquerungen

Morgenspitze

Seebronner Stralle
Fg1/2= 25
—

-
Fg1/6 = 49

Abendspitze
Ausfahrt Kreisverkehr
(Am 1)

1550 1540
- .

a £

o

I550 I540

Zufahrt Kreisverkehr (Sprolistraie)
(Arm 2)
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Verkehrstechnische Untersuchung SCHLOTHAUER & WAUER

FuRgangerlichtsignalanlage Eugen-Bolz-Platz (Sprollstralle)

Mittagspitze
Seebronner StralRe
Fg1/2= 41
>

-
Fg1/6= 15

Abendspitze

Seebronner Stralle

Fg1/2= 65 Seebronner State
_>

-
Fg1/6= 45
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Verkehrstechnische Untersuchung SCHLOTHAUER & WAUER

FuRgangerlichtsignalanlage Eugen-Bolz-Platz (Sprollstralie)

3 Auswirkung der abgeruckten FuBgangeruberwege

3.1 Allgemeines

Die Abriickung des FuRgangeriberweges in der Zu-/Abfahrt Sprolistralle wurde im
Frihjahr 2018 vorgenommen. Im April 2018 wurden an verschiedenen Tagen Vide-
oaufzeichnungen durchgefiihrt, um zum einen den Verkehrsablauf im Allgemeinen
zu analysieren, aber auch zum anderen um einen Vergleich mit den Vorhersituatio-
nen durchfihren zu kénnen.

Videoaufzeichnungen wurden an folgenden Tagen durchgeflihrt:
- Montag, 23.04.2018 von 14:00 Uhr bis 20:00 Uhr

- Dienstag, 24.04.2018 von 06:00 Uhr bis 20:00 Uhr

- Mittwoch, 25.04.2018 von 06:00 Uhr bis 10:00 Uhr

Zusatzlich wurde an diesen Tagen die Rickstausituation in der Seebronner Strale
erfasst.

Aufgrund des sehr groRen Datenmaterials an Videoaufzeichnungen sind nachfol-
gend nur einige signifikante Beispiele dargestellt und beschrieben.

FuRgangersignalisierung Eugen-Bolz-Platz Rottenburg Seite 7



Verkehrstechnische Untersuchung SCHLOTHAUER & WAUER

FuRgangerlichtsignalanlage Eugen-Bolz-Platz (Sprollstralie)

3.2 Morgenspitze

Datum

Aufzeichnung

Beobachtungen

24.04.2018

Die mittlere Haltezeit fir die ausfahrenden Fahrzeuge in die Sproll-
stralle betragt ca. 15s aufgrund FuRgangerpulks. Einmal flhrte dies
zum vollstandigen Stillstand von ca. 15s (07:23:23 Uhr — 07:23:38
Uhr).

Langer haltende Fahrzeuge neigen dazu sich zwischen die FuRgan-
ger zu drangen.

Die Uberstauung im Kreis fiihrt teilweise zu Stillstanden in den Zufahr-
ten. Die mittlere Haltezeit betragt in der Zufahrt Seebronner Stralle ca.
20s. In den Spitzenstunden ist zu beobachten, dass Fahrzeuge den
FuRgangertiberweg blockieren und Fullganger beim Queren behin-
dern (z.B. 07:38:38 Uhr)

Zufahrt Sprollstral3e ist frei ab 07:41 Uhr,
Zufahrt SilchenstralRe ist frei ab 07:43 Uhr
Zufahrt Seebronner Strale ist frei ab 07:45Uhr
Zufahrt Weggentalstrale ist frei ab 07:46 Uhr

25.04.2018

In der Morgenspitze sind kurzzeitige Halte der Fahrzeuge im Kreis
festzustellen, da FuRganger die SprollstralRe queren. Ein vollstdndiger
Stillstand von ca. 20s entsteht aufgrund des Rickstaus aus der Weg-
gentalstrale (07:34:36 Uhr). Sonst bleibt der Kreis zumeist fllssig.

In der Zufahrt Seebronner Stralle beginnt die Bildung des Riickstaus
um 07:26 Uhr und ist 07:39 Uhr abgebaut. In dieser Zeit kommt des
dreimal zum Stillstand mit einer mittleren Haltezeit von ca. 25s.

Zufahrt Sprollstrale ist frei ab 07:37 Uhr,
Zufahrt Sulchenstral3e ist frei ab 07:39 Uhr,
Zufahrt Seebronner Stralle ist frei ab 07:38 Uhr
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Verkehrstechnische Untersuchung SCHLOTHAUER & WAUER

FuRgangerlichtsignalanlage Eugen-Bolz-Platz (Sprollstralie)

3.3 Schwachlast und Mittagspitze

Datum

Aufzeichnung

Beobachtungen

23.04.2018

Die querenden Fuliganger haben zur Schwachlastzeit keinen signifi-
kanten Einfluss auf das Verkehrsgeschehen im Kreis. Der Verkehr ist
im Kreisinneren zumeist flussig.

Auffallig ist, dass der ausgekreuzte FuRgangeriiberweg weiterhin zum
Queren genutzt wird (z.B. 14:48:33 Uhr).

24.04.2018

In der Mittagsspitze sind sehr haufig kurze Staus zu erkennen. Die
mittlere Haltezeit fir die ausfahrenden Fahrzeuge betragt ca. 30 s.
Dreimal fuhrte dies zum vollstandigen Stillstand von ca. 20s (11:22:21
Uhr — 11:22:42 Uhr / 12:01:30 Uhr — 12:01:50 Uhr / 12:13:00 Uhr —
12:13:20 Uhr).

Sonst bleibt der Verkehrsablauf im Kreis meist flissig.

In der Zufahrt Seebronner Stral3e bildet sich in der Zeit von 12:56 Uhr
bis 13:07 Uhr Ruckstau.

In den Schwachlastzeiten sind querende Fuliganger auf dem ausge-
kreuzten FuRgangeriuberweg zu beobachten (z.B. 08:46:17 Uhr /
10:37:26 Uhr).

25.04.2018

Vereinzelt ist zu beobachten, dass Fullganger den ausgekreuzten
Uberweg wéahrend der Schwachlastzeit nutzen (z.B. 09:20:41 Uhr).
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Verkehrstechnische Untersuchung SCHLOTHAUER & WAUER

FuRgangerlichtsignalanlage Eugen-Bolz-Platz (Sprollstralie)

3.4 Abendspitze

Datum

Aufzeichnung

Beobachtungen

23.04.2018

Zwischen 15:54 Uhr und 16:22 Uhr stockt der Verkehrsfluss haufiger
im Kreis aufgrund querender FuRganger.

Von 17:10 Uhr bis 17:42 Uhr ist vorwiegend der Rlckstau aus der
SprollstraRe der Ausloser fir die Uberstauung im Kreis. Weitere Sto-
ckungen entstehen im Verlauf durch Fulligénger, welche den FulRgan-
geruberweg nutzen. Die mittlere Haltezeit betragt ca. 35s.

Ab 17:56 Uhr ist der Verkehrsfluss in der Abfahrt Sprolistral’e unge-
stort.

In der Zufahrt Seebronner Stral3e bildet sich in der Zeit von 15:53 Uhr
bis 16:04 Uhr sowie zwischen 17:02 und 17:46 Uhr Rickstau. Es
kommt haufiger zum Stillstand. Um 17:28:35 Uhr steht der gesamte
Kreis sowie alle Zufahrten fir ca. 65s. Ausldser ist der Rickstau aus
der Sprolistral3e.

Zufahrt Sprollstrale ist frei ab 17:57 Uhr,
Zufahrt Sulchenstral3e ist frei ab 17:57 Uhr,
Zufahrt Seebronner Stral3e ist frei ab 17:46 Uhr

24.04.2018

In der Zeit vor 15:45 Uhr haben querende Ful3ganger keinen signifi-
kanten Einfluss auf den fahrenden Verkehr.

Auch in der Abendspitze nutzen Fullganger den ausgekreuzten Fuld-
gangeriberweg (z.B. 15.56.50 Uhr).

In der Zeit von 15:45 Uhr bis 15:50 Uhr ist der Verkehrsfluss sehr zah
im Kreisinneren. FuRganger queren zumeist vereinzelt und nicht im
Pulk den FuRgangeriberweg. Es kommt haufiger zu Stérungen im
Abfluss der Sprolistralle

Von 15:50 Uhr bis 17:57 Uhr sind haufiger Stockungen und Stillstdnde
zu erkennen. Diese resultieren aus FuRgangerquerungen und dem
Ruckstau aus der Sprollstrale. Die mittlere Haltezeit der Fahrzeuge
im Kreis betragt ca. 25s. Ab 18:07 Uhr ist der Verkehrsfluss ungestort.

In der Zufahrt Seebronner Straf’e bildet sich in der Zeit zwischen
17:16 Uhr und 18:02 Uhr Ruckstau

Zufahrt Sprollstrale ist frei ab 18:04 Uhr,
Zufahrt Sulchenstral3e ist frei ab 18:10 Uhr,
Zufahrt Seebronner Stral}e ist frei ab 18:02 Uhr
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Verkehrstechnische Untersuchung SCHLOTHAUER & WAUER

FuRgangerlichtsignalanlage Eugen-Bolz-Platz (Sprollstralie)

3.5 Zusammenfassung

Wahrend der Morgenspitze wird durch den abgertickten FuRgangeriberweg die
Uberstauung im Kreisverkehr und den Zufahrtsarmen reduziert. Die vergroRerte
Aufstellflache ermdéglicht ca. 3 PKW das Ausfahren aus dem Kreis. Bei vereinzelten
FuRgangerquerungen wird der Rickstau in die Kreisfahrbahn verringert.

In Schwachlastzeiten sind keine signifikanten Rickstaus im Kreis zu beobachten.
Das ist ein grolier Vorteil gegentber der provisorischen LSA.

In den Videoaufzeichnungen ist zu erkennen, dass die hohe Anzahl der FuRganger
und die gleichzeitige Ankunft mehrerer Busse zu Blockaden im Kreisverkehr flihren.
Zusatzlich fuhrt der Rickstau aus der Sprollstralle im Abfluss Richtung Neckar in
der Abendspitze zur Uberstauung im Kreis. Die Ursache des Riickstaus in der
Sprolistral’e, welcher unabhangig von den FuRgangerquerungen ist, kann mit den
Videoaufzeichnungen nicht nachvollzogen werden.

In allen Aufzeichnungen ist in der Abendspitze in der Seebronner Stral3e ein hoher
Zufluss mit Riickstauungen zu erkennen. Am Dienstag, den 24.04.2018 flihrt die
Uberstauung im Kreis in der Zeit von 17:16 Uhr bis 17:48 Uhr haufig zum Stillstand
in der Zufahrt. Da die Blockade im Kreis aus einer Kombination von Rlckstau aus
der Sprolistral’e und FulRgangerquerungen besteht, verbessert die Abriickung des
FuRgangeriberwegs in dieser Zeit nur geringfligig den Riickstau in der Seebronner
Strale.

Die Akzeptanz der FuRganger gegeniiber dem neu eingerichteten FuRgangertber-
weg ist in den Spitzenstunden hoch, nimmt jedoch in den Schwachlastzeiten ab.
Vereinzelt sind Fullganger zu beobachten, die den ausgekreuzten Zebrastreifen
nutzen.

Die Verlegung der FuRgangerquerungsstelle vergroRert die Aufstell- und Wartefla-
che fir den flieRenden Verkehr. Bei Rickstau in der Zufahrt Sprollstral3e blockieren
Fahrzeuge weniger haufig den Uberweg. Das Abriicken des FuRgangeriiberwegs in
die SprolistraRe flhrt zur Verbesserung des Verkehrsgeschehens vor allem in der
Mittags- und Abendspitze sowie zu den Schwachlastzeiten. Eine dauerhafte Verle-
gung kann daher empfohlen werden.

Bei einer dauerhaften Verlegung des Ful3gangeriberwegs sollte in jedem Fall ein
Queren an der alten Lage durch Absperrungen verhindert werden.
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