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Ausbau der
Graf-Wolfegg-Stral3e
von der Gartenstralie bis
Bellinostral3e
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1. Der Gemeinderat beschliel3t
das Bauprogramm zum
Ausbau der Graf-Wolfegg-
Stral3e in Rottenburg am
Neckar auf Grundlage der
vorgestellten Planung.

2. Der Gemeinderat beschliel3t
den Ausbau der Graf-
Wolfegg-Stralie In
Rottenburg am Neckar auf
Grundlage der vorgestellten
Planung.



Rottenburg am Neckar
Baudezernat

B- Plan
, Siebenlinden'

1

Ausbaubreite

ca.8m
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ENTEIGNUNGSBEHORDE

24-3/1063.04-10 Rotienburg Graf-Wolegg-Strate

In dem Enteignungsverfahren der Stadt Rottenburg nach Baugesetzbuch wegen
einer Teilflache von ca. 119 m* des Grundstlicks Flurstuck Nr. §46/1 der Gemarkung
Rottenburg (Graf-Wolfegg-Stralte 94),
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Ausbau der Graf-Wolfegg-Stralie

1. Allgemeines

Die Stadt Rottenburg am Neckar beabsichtigt den erstmaligen Ausbau
der Graf-Wolfegg-Stral3e
von der Gartenstral3e bis zur Bellinostralie.
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2. Trassenfuhrung

Die Ausbaulange betragt ca. 200 m.

Die Gradiente richtet sich grof3tenteils am Bestand unter Bertcksichtigung der
bestehenden Grundstuckszufahrten.

Das Quergefalle ist einseitig mit 2,5% geplant.
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Forschungsgesellschaft fir StraBen- und VYerkehrswesen p

Arbeitsgruppe StraBlenantarurf Fasv

Richtlinien fur die Anlage
von StadtstraBen

RASt 06

Ausgabe 2006
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5.2.7 Ortliche GeschiiftsstraBe

Charakterisierung
ErschlieBungsstraBe/Hauptverkehrsstrae
(ESIV,HS IV)

— Ortliche GeschiiftsstraBen liegen in Stadueilzentren
oder in Zentren von Klein- und Mittelstiidten

— Geschlossene Bauweise herrscht vor bei durchgiingi-
gem Geschiiftsbesatz

Sehr unterschiedliche StraBenraumbreiten kénnen
vorkommen

Lingenentwicklung zwischen 300 m und 600 m
Verkehrsstirke zwischen 400 Kfz/h bis iiber

2600 Kfz/h

— Besondere Nutzungsanspriiche: FuBgzingerlings- und
-querverkehr, Parken, Liefern und Laden, OPNV mit
Bus und/oder StraBenbahn.

Typische Randbedingungen und Anforderungen

— Wichtig ist die Bereitstellung ausreichender
Seitenraumflichen und die Gewiihrleistung linearer
Uberquerbarkeit.

— Wegen des linearen Uberquerungsbedarfs sind
niedrige/angemessene Geschwindigkeiten und der
Sichtkontakt FuBginger/Fahrzeug sicher zu stellen.

Besondere Hinweise

— Auf die Geschiftsnutzung abgestimmte Seitenraum-
gestaltung ist erforderlich, die Anordnung von Baum-
pflanzungen ist wiinschenswert.

I

Bei Querschnitten mit beidseitigen Parkstinden ist die
abschnittsweise Kombination mit Mittelinseln als
Uberquerungshilfen in ausreichender Dichte
notwendig.

— In Querschnitten mit StraBenbahnen sind gegebenen-
falls besondere Flichen fiir Fahrleitungsmaste vorzu-
sechen.
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- S1
(B) (B) (B) ®)

Fahrzeugbreite
Bewegungsspielraum

Eingeschrankter Bewegungsspielraum
Sicherheitsraum zwischen Verkehrsraumen
Seitlicher Sicherheitsraum

Oberer Sicherheitsraum

Verkehrsraum

Lichter Raum

Verkehrsraum
Fulliganger
Verkehrsraum
Radfahrer

Tabelle 2: MaBe fir Bewegungsspielrdume B und einge-

Bild12: Zusammensetzung des Raumbedarfs fiir Kraftfahr-
schrankte Bewegungsspielrdume (B)

zeuge19 (einschlieBlich OV), FuBganger und Radfahre:

Fahrz'eugart

B
Personenkraftwagen

Lastkraftwagen 0,25 m

Linienbus

StraBenbahn 0.30 m
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Begegnen

Vorbeifahren

Lichter Raum
Verkehrsraum

haltendes/
wartendes
Fahrzeug

Alle Angaben in [m] |

Bnld 17: Beispiele fiir Verkehrsriume und lichte Rdume beim B&gegnsn. Nebenelnander— und vorbeafahren ausgewahltar
Kombinationen von Bemessungsfahrze 3 3 k& o is




Rottenburg am Neckar
Baudezernat




Rottenburg am Neckar

Baudezernat

Regelquerschnitt A-A

(Achse 1, Station 0+085, Planstralie A} - ™M 150

77 65 ! L 010
150 5 0 .15
7 008 127 0% 250 | 250 05| |00
Rabatte "
20cm Humus- Rundbord ! Rundbord
ondeckung 8/25cm 15/22cm : 15/22cm
E?St;, an Bestand i |
/ Jrunitache angleichen — i Detall I @
B & | 1

...............................................
= e ™ e T T e S e T e e e e e
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L cm  Asphaltdeckschicht
10 cm  bit. Tragschicht
46 cm  komb. Frostschutz-Schottertragschicht

4 cm__ Asphaltdeckschich
10 em Wt Trogschicht
Lo cm komb Frosischulz

B0 cm  Gesomtaufbou

60 cm Gesamtoufbaou
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3. Querschnitt

Ausbaubreite 500 m
Gehweg 1,50 m
Schrammbord 0,25 m

Gesamt 6,75 m
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Forschungsgeselischaft fir StraBen- und Verkehrswesen 'l »

Arbeitsgruppe Infrastrukturmanagement FG sv

Richtlinien

fur die Standardisierung
des Oberbaus

von Verkehrsflachen

RStO 12

Ausgabe 2012
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Tafel 1: Bauweisen mit Asphaltdecke fuar Fahrbahnen auf F2- und F3-Untergrund/Unterbau
(Dickenangaben in cm; —=  E, ,-Mindestwerte in MPa)

Zeile Belastungsklasse Bk100 Bk32 Bk10 Bk3,2 Bk1,8 Bk1,0 BkO,3

B [Mio.] > 32 =10 - 32 =3,2-10 > 1,8 -3,2 > 1,0-1.,8 =>0,3-1,0 = 0,3
Dicke des frostsich. Oberbaus '’ | 55| 65[75[85] 55[ 65[75[ 85| 55[ 65 75] 85| a5] 55[65] 75[a45[55[65[ 75| a5] 55[65][ 75|35[45[55]65
Asphailttragschicht auf Frostschutzschicht

> LT T 4

Asphaltdecke 12 ? 10 - ; 4 | =100 107°

12 5 S &=
22 B e =14

Asphalttragschicht » 120

Frostschutzschicht P % A8 5 v 45|55 3 « a5[Ta7 v as|

Dicke der Frostschutzschicht - [317Ta1[ 51125 35T as[s55]|29° 39[aols9] - [33°Taz[ 53|25 35[as[s5| 27 37[a7[ 5712131 [41 ] 51
Asphalttragschicht und Tragschicht mit hydraulischen Bindemitteln auf Frostschutzschicht bzw.
Schicht aus frostunempfindlichem Material

Asphaltdecke 12
Asphalttragschicht 14

Hydraulisch gebundene 15
Tragschicht (HGT) e

Frostschutzschicht

Dicke der Frostschutzschicht 5 2 - [z8[38[4a8

Asphaltdecke I -

Asphalttragschicht 2 14

Verfestigung <o 15

Schicht aus k a1

rrostun(;eénpﬁng.m%n Material, | e s P = P is i v
rmitierend gestu s : -

gemdrs DIN 181 5 besezasd * T2 S > 45 v A5

& -’iS.&;ﬁ.Eﬁ..“:ﬁ“%.ﬁ‘;‘.ﬂs mMaterial | 107[20°] 3 1a4”] 2a] 3a] a4 18" 28] 38 as|10"] 20] 30[ a0 |14 [ 243 16726 [3

Asphaltdecke P B o fr— e
Asphalttragschicht > g LS4 10 P
> % 20

Verfestigung

e R ndichem Material ; a0 ;

Stunempfindiichern_ Material b3 : Kk I i

~enggestult gemals DIN 18196 ¥ 42 =50 | x 4S[gd i r bl = skl

PRS0 BRI Y Marerial | 5715 25135 o7 19T 2 13 23[33[as]| s [15[ 25] 35]14" Z = 6 62636
ottertragschicht auf schutzschicht

Asphaltdecke v 150 g}"'

12 ] 12 - o
T R S 10 x1 . P
Asphalttragschicht 18 150 5 10 » 150 RE. = Flr f 15

C P s Ll 120 chinef
Schottertragschicht 7’ w1501 Tt v 120 15 BSg 1 * 3 SS|=27
T tots0s w1zoliil] 18 | =120 o H5s7 HENE ST

=45 |y as v asl 38 x S = as|:s

> as| v 45

Frostschutzschicht ¥ 45

Dicke der Frostschutzschicht | |3o"l ao]| -1 [3a”[aa]| - [28*[38[as]| - - 30"l a0 3 16" 26] 36] a6
Asphalttragschicht und Kiestragschicht auf Frostschutzschicht
Asphaltdecke .l - | EE B o : . .
Asphalttragschicht 224 e 5 14 v 150/[-. 10 it
Kiestragschicht »150}-= - ; LR 20 A w1201kl
E.. = 150(120) 1zofibil| =20 120 »120 1 T 3
Frostschutzschicht v 45 50 ,_45 > 45| Lo o > 45
Dicke der Frostschutzschicht =1 [25°] 35 : = [33*]a3] -1 - [25°] a5 [ - I29° - I31°Ta1] 51
Asphalttragschicht und Schotter- oder Kuest 5 C =h Schicht aus frostunempfindlic rial

p— 4 res

Asphaltdecke 12 2 12 Bl o 150 P 13
Asphalttragschicht 18 Z 10 > 150 10 TR F G 30%
Schotter- oder >1501 - | ] z0® 2 |
Kiestragschicht 209

: Tl=s2 1 ¥

Schicht aus > 45 s w 45 e v 45 PR v 45 N w 45|07 45

fr()slur\ern findlichem Material =60 e . e al

RIS ASHSENFRWAYS Mmaterial Ab 12 cm aus frostunempfindlichem Material, geringere Restdicke ist mit dem dariiber liegenden Material auszugleichen

1) Bei abweichenden Werten sind die Dicken der Frostschutzschicht bzw. des frost- 5) Bei Kiestragschicht in Belastungsklassen Bk3,2 bis Bk100 in 40 cm Dicke, in
unempfindlichen Materials durch Differenzbildung zu bestimmen, siehe auch Tabelle 8 Belastungsklassen BkO,3 und Bk1,0 in 30 cm Dicke

2) Mit rundkémigen Gesteinskémungen nur bei drtlicher Bewihrung anwendbar 6) Alternativ: unter Beachtung von Abschnitt 3.3.3 auch Asphalttragdeckschicht

3) Nur mit gebrochenen Gesteinskémungen und bei értlicher Bewahrung anwendbar anwendbar

4) Nur auszufihren, wenn das frostunempfindliche Material und das zu verfestigende 7) Alternativ: Abminderung der Asphalttragschicht um 2 cm bei 20 cm dicker Schotter-
Material als eine Schicht eingebaut werden tragschicht und E_, > 180 MPa (in Belastungsklassen Bk1,8 bis Bk100) bzw.

E.= 150 MPa
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Tabelle 6: Ausgangswerte fiir die Bestimmung der Min-

destdicke des frostsicheren Oberbaus Tabelle 7: Mehr- oder Minderdicken infolge Grilicher Verhaltnisse
Ortliche Verhiltnisse A B C D E
Frostempfind- Dicke in cm bei Belastungsklasse | . Zonel £0cm
lichkeitsklasse einwirkung Zone | +5om
Bk100 bis Bk10| Bk3,2bis Bk1,0]  BK0,3 Zone Il _ +15cm
unginstige Klimaeinflisse
F2 55 50 40 z.B. durch Nordhang oder in +5cm
Kammlagen von Gebirgen
F3 65 60 50 Kleinrdumige keine besonderen
Klimaunter- Klimaeinfliisse + 0 cm
schiede

ginstige Klimaeinflisse bei
geschlossener seitlicher -5cm
Bebauung entlang der StraBe

kein Grund- und Schichten-
wasser bis in eine Tiefe von =0cm
1,5 m unter Planum

Wasser-
verhéltnisse Grund- oder Schichten-
im Untergrund wasser dauernd oder 5
zeitweise hoher als 1,5 m +oem
unter Planum
Einschnitt, Anschnitt +5¢cm
Lage der Gelandehohe bis Damm
Gradiente =20m £0cm
Damm =2,0m —5 cm
Entwéisserung der Fahrbahn
Entwasserung lber Mulden, Graben bzw. +0 cm
der Fahrbahn/ | Béschungen
Ausflihrung -
der Rand- Entwésserung der Fahrbahn

bereiche und Randbereiche (iber
Rinnen bzw. Ablaufe und -sem

Rohrleitungen
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Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus (nach RStO12)

Frostempfindlichkeitsklasse : F2
Ausgangswert flr die Dicke des frostsicheren : 50 cm
StraRenaufbaus (nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicke (nach Tabelle 7)

Frosteinwirkung (Zone Il) : A=+5cm
kleinraumige Klimaunterschiede : B =+0 cm
Wasserverhaltnisse : C=+0 cm
Lage der Gradiente : D =+5 cm
Ausfihrung der Randbereiche : E=-5cm

Gesamtdicke des frostsicheren Aufbaus 60 cm

gewdhlter Aufbau nach RStO 2012
Tafel 1, Zeile 3, Belastungsklasse Bk 1,0
4 cm Deckschicht
10 cm bitumindse Tragschicht
46 cm komb. Frostschutz- /Schottertragschicht
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Hauptdaten

Asphaltbelag: ca. 1.800 m?
Rinnenplatten (30/15/10): ca. 140m
Schottertragschicht KFT: ca. 900 ms3
Randeinfassungen: ca. 750m
Rohrgrabenaushub: ca. 45m3

Kunststoffrohre PP DN 150 SN 10: ca. 25m
Ausflhrungszeit:

Baubeginn: 01. September 2016
Bauende: 30. Dezember 2016

Kosten : 300.000 €
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